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国际甲醇汽车及甲醇燃料应用大会重庆举行

 “把电动汽车补贴的1%用来支持甲醇汽车发展，甲醇汽车一定会迎来跨越式的进步。”

 10月11日，在重庆举办的国际甲醇汽车及甲醇燃料应用大会上，原中国机械工业部部长何光远的一席话引得全场雷
鸣般掌声。

 以纯电动车型为主力的新能源汽车已在我国大力推广十年有余，相对而言，甲醇汽车极为“小众”。尽管早在2004
年，国家发改委发布的《汽车产业发展政策》中已明确支持鼓励汽车生产企业生产醇燃料等新兴燃料汽车。但时至今
日，甲醇汽车也仅在山西、陕西、上海、贵州和甘肃等部分城市进行试点和推广应用。

 何光远老先生曾表示自己是关注甲醇汽车与甲醇经济发展的发烧友，一直不遗余力推动甲醇汽车发展。为表彰其卓
越贡献，美国南加州大学洛克研究所和全球甲醇协会在2017年授予何老先生“乔治�奥拉甲醇经济终身成就奖”。

 同样作为甲醇汽车的积极推进者，吉利控股集团董事长李书福与何老先生一道，在同年获得“乔治�奥拉甲醇经济
杰出贡献奖”。

 乔治�奥拉是诺贝尔化学奖得主、有机化学家，其参与创作的《跨越油气时代：甲醇经济》在很大程度上影响了李
书福及吉利汽车对于甲醇汽车的战略决策。

 甲醇商用车是行业发展的重要突破口

 “一个国家不能没有实业、一个实业行业不能没有自主、自主不能没有研发，包括完全属于自己核心的技术。”10
月11日，在接受媒体专访时，吉利商用车集团副总经理林啸虎先生如是说。

 作为吉利控股集团五大子公司之一的吉利商用车集团，业务聚焦于新能源商用车的研发、制造、销售和服务领域，
旗下拥有远程商用车和伦敦电动车品牌。

 2005年开始，吉利集团便积极投身甲醇整车技术的研发，同时承担国家科研课题项目，先后突破了包括材料适应性
、燃料适应性、磨损腐蚀、润滑技术、电喷集成控制技术、排放技术、发动机技术、整车开发/产业化技术等多项关
键难点，多款车型通过国家准入资格，拥有多项核心专利技术。

 2013年，工信部甲醇汽车试点运行项目正式启动。

 在山西、陕西、上海、甘肃和贵州5省10市，总计投放1024辆甲醇汽车试点应用，其中吉利汽车投放908辆，占试点
车辆总数88.67%；截止2019年8月，吉利已累计向市场投放甲醇汽车近20000辆。

 关于M100甲醇汽车的研发，吉利更是走在了世界前列。甲醇燃料乘用车和甲醇燃料商用车开发齐头并进。

 今年4月26日，吉利商用车集团在四川南充生产基地宣布完全具有知识产权、掌握核心技术的M100甲醇重卡下线并
正式上市，宣告了甲醇重卡的市场化落地。

 林啸虎认为，商用车完全有可能成为甲醇汽车发展的重要突破口。他表示，过去商用车都是零散零乱的个体经营，
现在做城际快运的都是大的集团公司、大的物流公司。

 这样的情况下就会有“三定”：第一、商用车的任务是定的，今天出去是干什么，一定是非常清楚的；第二、路线
定，到哪儿去是定了的；第三、里程定。这样的情况下可以很大程度解决甲醇燃料的加注输送问题。

 有技术、有车，能解决国家对于石油的对外依存度、充分利用我国得天独厚的煤资源，甲醇汽车命运生而不凡，但
推广甲醇汽车，便是推动国家能源结构的变革以及能源输送储存方式的变革，吉利以一企业之力推动，挑战很大。

 但若能在追求“多拉快跑”的商用车领域保证下游消费者利益，甲醇汽车的发展无疑会迎来重大突破。毕竟如果甲
醇的价格维持在2500元/吨以下水平，甲醇重卡要比普通的柴油车便宜至少20%。
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 能源多元化融合发展，百花齐放百家齐鸣

 今年3月20日，工业和信息化部、发展改革委、科技部、公安部、生态环境部、交通运输部、卫生健康委、市场监
管总局等八部委联合印发了《关于在部分地区开展甲醇汽车应用的指导意见》，意见指出，“因地制宜，统筹协调。
坚持从实际出发，立足资源禀赋，宜醇则醇，促进能源多元化。做好甲醇汽车应用与煤炭等传统工业转型升级的统筹
协调，培育新动能。”

 这一点来看，吉利显然与八部委不谋而合。

 林啸虎称，“现在在推蓝天保卫战、推各种各样的新能源，但是不是已经完全匹配了我们现在的经济实力，尤其是
匹配了所有省市的经济实力？比如说纯电动，与深圳的经济实力相匹配没有问题，但是和太原一定匹配吗？和鄂尔多
斯一定匹配吗？”

 中国地大物博，区域差异性明显，完全使用一种能源或者一种清洁能源显然并不符合国情。在煤炭富集地区用甲醇
、天然气丰富地方用气，纯电动新能源可能并不适合有些地区和有些应用场景，针对区域性差异，推广不同类型的清
洁能源自然为明智之举。

 另外从车辆类型角度而言，乘用车和商用车有所不同。

 乘用车更加注重包括动力驾驶外观等因素，而商用车很简单，就是强调多拉快跑。”从这个角度来说，传统技术并
不能够一朝被断崖式取代，可能还会延续更长的时间。”

 林啸虎在专访中表示，吉利既保留了传统内燃机所有的先进技术，同时在能源的种类上做了革命，能够结合中国的
国情来发展中国的新能源和清洁能源。

 吉利认为，在整个新能源和清洁能源的发展过程中，一定是百花齐放，百家争鸣。任何一种能源方式不可能覆盖所
有的车型和所有的应用场景。

 风口已来？

 10月11日，工信部发布的《关于修改<乘用车企业平均燃料消耗量与新能源汽车积分并行管理办法>的决定（征求
意见稿）》的意见征求阶段正式结束。

 征求意见稿明确提出，将第四条第三款修改为：“本办法所称传统能源乘用车，是指除新能源乘用车以外的，能够
燃用汽油、柴油、气体燃料或者醇醚燃料等的乘用车（含非插电式混合动力乘用车）。”

 而这也意味着，燃用醇醚燃料的乘用车将正式被纳入“双积分”考核范畴之中。

 众所周知，“双积分”政策是国家鼓励节能减排的重要政策，实施以来一直是车企发展节能汽车以及新能源汽车的
重要参考标准。将醇醚汽车纳入考核范畴，体现出国家在车用燃料多元化融合的重要考量。这也是自今年3月份国家
八部委联合印发《关于在部分地区开展甲醇汽车应用的指导意见》（下称“指导意见”）之后，甲醇汽车行业迎来的
又一重大利好，无疑会对行业产生促进作用。

 在吉利商用车林啸虎看来，甲醇汽车的风口已来，目前已经有越来越多的醇厂、物流公司来寻求合作和线路试点。
另一方面，如今在贵阳、西安等地，单纯的加油站建设不被批准，而把传统加油站和甲醇加注站放在一起建设，则会
被允许建设。

 成熟的产品和技术足以打消消费者对甲醇汽车安全性的疑虑，甲醇产业带来的高速发展以及甲醇经济的广阔前景也
在呼吁甲醇汽车市场化。

 相关国家政策的出台对于真正实现甲醇汽车市场化意义重大，但在吉利商用车总裁周建群看来，真正市场化的实现
依然存在两大难点：其一、对于甲醇燃料价格的监管。甲醇作为化工原料，有自己的供求机制，几乎完全按市场需求
变化，存在高峰和低谷的价格差异大、成本控制相对困难的特点。目前我国甲醇大部分由煤炭制成，受煤炭价格影响
波动较大。同时，按照市场经济规律核算，甲醇燃料的价格应控制在2000元以内以确保甲醇汽车的经济性；
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 其二、甲醇汽车的基础设施建设。甲醇的推广是一个系统工程，需要加注站、甲醇供应和输运等多方面的协同以及
大规模的前期铺设。

 2015年，吉利8000万美元战略入股冰岛碳循环公司，冰岛总统在接见李书福时赞叹其在做“一件拯救全人类的事情
”，这件事情必须经由更有力的国家政策的引导才能取得跨越式发展。已经站在“风口浪尖”上的吉利集团将继续坚
持甲醇汽车推广、走甲醇能源技术路线，助力能源界的后起之秀，甲醇将成为跨越油气时代的重要力量。（作者：明
艳）
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