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中国电动汽车发展指数跃居全球第一

 罗兰贝格与德国著名汽车研究机构亚琛汽车工程技术有限公司日前共同发布《2017年第二季度全球电动汽车发展指
数》。报告显示，中国首次在电动汽车发展指数的整体排名中跃居全球第一，未来将统领全球电动汽车行业与市场。
尽管政府新能源政策收紧，补贴力度减弱，中国电动汽车和电池制造市场份额仍将保持强有力的增长，进一步扩大领
先优势。

 该报告对中国、德国、法国、意大利、美国、日本和韩国电动汽车的发展现状进行对比。整体而言，中国首次跃居
指数整体排名第一，美国与德国分居第二、三位，在上一季度指数排名中位列第一的日本则失去领先地位。报告预测
，在可预见的未来，中国将统领电动汽车的行业与市场。

 在技术层面，法国超越德国，位居首位。这主要是由于有更多的德国整车厂大批量生产续航能力和最高电动时速都
较低的插电式混合动力汽车，导致其电动汽车技术能力略有下降。日本排名第三，其整车厂的电动汽车技术水平较高
且价格更加实惠。中国整车厂则仍主要定位于技术含量较低的领域。

 在行业总量层面，中国正在逐步扩大其领先优势，这主要得益于市场高速增长、地区市场持续显著分化而推动的本
土汽车需求扩大、中国整车厂产量随需求的增加而不断提高这三方面因素。在电池制造领域，中国的优势也更加明显
。而与中国相比，日本在电动汽车产量和全球电池产量份额上都处于不利地位，排名维持在第三。
美国行业成绩有所提升，位居第二。

 在市场规模层面，中国的需求进一步急剧增长，但电动汽车所占市场份额仍略低于法国，排在第二，美国名列第三
。

 数据显示，2016年，中国生产了超过35万辆插电式混合动力和纯电动乘用车，销售额保持两位数增长，市场占有率
从0.8%上升至1.3%。同年，德国、法国与美国电动汽车的注册数量均实现了两位数的增长。但总体而言，2016年仅有
法国与中国两个国家的纯电动和插电式混合动力汽车市场份额超过1%。

 报告认为，中国电动汽车销量的快速增长主要得益于政府的大幅度补贴和主要城市对汽油车的限牌政策，但政府对
于汽车厂商的政策正在收紧。去年年底，政府对电动汽车的补贴减少了20%，而且新能源汽车获准纳入推荐名单的条
件也变得更为苛刻。

 罗兰贝格合伙人郑赟表示：“虽然政府的激励政策在初期对行业发展起到了重要的推动作用，但难以长久维持，政
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府需要控制成本，也有意让本土厂商培育自身能力。电动汽车行业的发展将由政府推动向市场推动转变，最新版的新
能源汽车双积分管理意见征求稿就明确地传达了这一信号。”

 根据罗兰贝格的测算，要达到新能源汽车积分比例2020年12%的目标，该年电动汽车的总销量需达到约160万辆。

 郑赟指出，汽车设计、配件整合以及供应商管理能力将成为本土厂商所面临的重大挑战。想要在政府退补的情况下
实现增长、完成积分目标，成本控制是关键。只有成本控制能力和价格竞争力的提升才能帮助本土厂商在国际电动汽
车市场上保持长期的竞争优势，实现“超车”。（记者 梁敏）
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