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全球汽车产业电动化说易行难

 发展更环保的电动车是个大趋势，但燃油车让位于电动化技术将是个相当缓慢的过程。况且，目前还不能判定电动
技术是唯一且最优的清洁能源技术路径。不管原油需求增长还是电动汽车销量增长，中国都是未来国际油市的重要影
响因素。

 在月初的“2017中国汽车产业发展（泰达）国际论坛”上，工信部副部长辛国斌透露，我国已开始研究制定禁售传
统燃油汽车时间表。另据报道，吉利汽车已订立了在2020年将新能源车的销售占比提升至九成的目标。

 目前，计划禁售燃油车已在全球范围形成趋势。英国、法国将全面禁售传统柴汽油车目标时间定于2040年，德国和
印度定于2030年，荷兰、挪威预计在2025年。我国今天已是全球最大新能源汽车市场，去年销量和保有量在全球占比
均过半。去年中国新能源汽车销量同比增长53%至50.7万辆。其中，纯电动汽车增长65.1%至40.9万辆，纯电动乘用车
则是以25.7万辆的成绩同比暴增75.1%。我国一旦加入禁售燃油车行列，对全球新能源车将是个巨大推动。

 截至2016年底，我国机动车保有量达2.9亿辆，其中汽车保有量达1.94亿辆。2016年，新注册登记汽车2752万辆，保
有量净增2212万辆，均为历史最高水平；汽车占机动车的比率持续提高，已从五年前的50.39%提至65.97%。这形成了
严峻的资源、能源和环境压力。我国政府承诺2030年碳排放达到峰值，一次能源比重达20%，按目前状况达标难度很
大。据测算，2018年至少生产75万辆新能源乘用车才可满足需求。

 近年来，我国新能源汽车开启了“全民造车”模式。据不完全统计，从2015年至今年上半年，共有202个新能源汽
车整车生产项目落地，涉及投资金额10262亿，已公开的产能规划2124万辆。这是我国计划在2020年达到新能源汽车产
销200万辆目标的10倍。若加上2013年和2014年落地的项目，则新能源汽车整车制造层面的投资已远超1.5万亿元。

 发展更环保的电动车是个大趋势。2016年，在全球道路上行驶的电动汽车为200万辆，不足全球汽车总量的1%。但
随着年度销量飙升及多数一线汽车制造商计划推出新电动汽车车型，国际能源署（IEA）认为，到2020年，全球电动
汽车数量最高或能达2000万辆，到2025年或许会达到7000万辆。对所有担心气候变化和空气污染的人而言，这都是个
美妙的消息。

 不过，禁售燃油车和推出新能源汽车是个较长的过程，新能源汽车时代的全面到来及所带来的革命性影响，绕不开
一个痛苦的制造体系、服务体系、消费体系的替代过程，这并不是那么容易的。新能源汽车是汽车工业前沿技术的体
现，要求包括电池在内的全产业链能实现技术创新。因此，新能源汽车产业发展应避免重产量、轻技术的倾向，尤其
需打消完全依赖财政补贴手段实现产业、技术领先的念头。

 从产业发展角度看，完全靠政策来剔除一个产业只是一厢情愿。作为一项公共政策，还是应为使用者提供更多选择
。历经百年发展的燃油车技术、产业及消费习惯，也并非行政化禁令就能改变，技术水准、市场应用、能源结构转变
都会是全球汽车产业电动化转型的阻碍。看英、法、德当前的纯电动车市场份额及发展现状，全面禁售燃油车难度较
大，这与其说是督促产业技术转变，不如说是欧洲环保部门在对各方环境保护利益诉求的回应，而非理性的技术推广
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 因此，应当冷静、全面地看待电动汽车与燃油车的关系。至少在技术层面上，电动汽车在电池容量、续航里程、充
电设施上尚有诸多尚未解决的屏障，远不及传统燃油技术经济有效，而纯电动汽车节能环保的优势也因燃煤电力供给
、电池回收环节而受到质疑。此外，各国能源结构不同，在清洁能源技术上发展方向、侧重点、技术进展也各有侧重
。美国因页岩油技术的优势，除了加州是特斯拉总部所在地而大力支持电动汽车外，并未在联邦政府层面积极推广电
动汽车。根据氢能发展规划，日本采取氢燃料及混合动力技术来替代传统燃油技术。足见，传统燃油车让位于电动化
技术将是个相当缓慢的过程。况且，目前还不能判定电动技术是唯一且最优的清洁能源技术路径，这一切都要视最终
技术竞争结果而定。

 美国投资机构高盛的报告显示，去年电动汽车在全球市场份额约为1%（56万辆），在2030年前增长至汽车行业普
遍预期的10%至20%，难度极大，其预测该份额或许仅为8%。政府支持力度对电动车销量影响较大，但政策的不确定
性也会对电动车产生负面效果。此外，削减电池成本也存在技术、原材料成本等诸多难题。因此，高盛预测电动汽车
的拐点将在2025年至2030年左右到来，而要使电动汽车的全球市场份额提至50%则要到2040年左右。

 据不完全统计，当下全球的汽车保有量约13亿辆，全球汽车产业的石油消耗量约占全球石油总消耗量的20%。新能
源汽车时代的到来，将大大冲击现有的全球石油工业体系。新能源汽车不仅直接减少油料应用，还会加大对电力产业
发展的新需求。我国燃油需求因电动车、共享单车和轻骑摩托车等交通工具的扩大使用而放缓，业内人士预计今年汽
油需求增幅将从去年的6.5%放缓到3.5%至4%。不过，即便电动车市场渗透率加速提高，在未来20年内也不会是改变
原油市场的关键力量。与电气化运输相比，提高燃料使用效率对原油需求的影响可能更大，里程计算标准和改良的发
动机将对原油需求产生数倍于电气化运输的影响。这么看来，不管原油需求增长还是电动汽车销量增长，中国都是未
来国际油市的重要影响因素。（周子勋 作者系资深宏观经济评论人）
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