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到2030年我国氢能汽车产业产值有望突破万亿元大关

 “到2030年，我国氢能汽车产业产值有望突破万亿元大关。”在11月9日召开的第二届国际燃料电池汽车大会上，
当中国汽车工程学会理事长付于武作出这一预测时，全场为之振奋。

 付于武的预测并非空穴来风。与会的政府官员、科研机构学者、知名汽车企业负责人都表示，经过20多年的研发和
试验，我国氢燃料电池汽车目前正进入商业化推广阶段，未来必将成为新能源汽车产业的一片蓝海。

 氢能汽车市场有上万亿

 氢能燃料汽车市场到底有多大？

 “到2030年，我国氢能汽车产业产值有望突破万亿元大关。”在燃料电池汽车大会上，付于武表示，传统燃油汽车
将衰退，取而代之的是新能源汽车。

 在众多可替代新能源中，氢能无疑成为首选。中国科学院院士、全国燃料电池与液流电池标准委员会主任委员衣宝
廉说，氢的能量密度是油的两至三倍，是人类的终极能源。相比一般电动汽车受电池储存能量、充电时间、续驶里程
等限制，氢燃料电池汽车只需要几分钟，加一次氢续驶里程可达500至700公里。

 《中国氢能产业基础设施发展蓝皮书（2016）》预计，到2020年，我国燃料电池车辆将达到1万辆，到2030年，燃料
电池车辆保有量将达到200万辆。届时，中国有望成为全球最大的燃料电池汽车市场。

 “在新能源汽车的三分天下市场中，氢燃料电池汽车将来必占其一！”衣宝廉自信地说。

 氢燃料电池车开始产业化

 如果说2015年是世界燃料电池汽车产业化元年，2017年可视为我国燃料电池汽车产业化元年。

 科技部部长万钢在给大会的贺信中这样描述我国燃料电池汽车发展现状：初步掌握了燃料电池电堆及其关键材料、
动力系统、整车集成和氢能基础设施的核心技术，基本建立了具有自主知识产权的燃料电池汽车动力系统技术平台，
培育了一批从事燃料电池及关键零部件研发生产企业，初步形成了以大学研究院为主，骨干企业参与，涵盖制氢、储
氢、输氢及燃料电池技术的研发体系及生产制造能力，实现了百辆级动力系统与整车的生产能力，开启了中国燃料电
池汽车商业化进程。

 “越来越多的国内车企开始计划、设计或生产百辆级的燃料电池专用车投放市场。”衣宝廉说。

 此次燃料电池汽车大会的火爆现场也可见一斑。“本来计划三四百人的会议，一下子涌来了上千人。”主办方工作
人员表示。记者发现，场场论坛都爆满，国内外知名车企纷纷赴会，并展示了自己最新的研究成果。

 经过20多年的研发，燃料电池汽车产业化的“氢”晨已至。
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 在大会主办地江苏如皋，百应能源与陆地方舟合作开发的氢燃料电池10.5米大巴和8.3米中型客车、与青年亚曼合作
开发的7.5吨中重型氢燃料电池物流车，都已上路行驶，并实现批量销售。氢能产业园内的几十家企业，形成了氢燃
料电池研发、催化剂、膜电极、电堆、运用等完整、先进的产业链条，生产的氢燃料动力系统装车超过500辆，今年
销售收入预计突破50亿元。如皋市的目标是：“十三五”期末，全市氢能产业实现年销售额超百亿元，新能源汽车产
能80万辆、产值超千亿元。

 北京、上海、郑州、佛山等地也开始氢燃料电池大巴车的示范运行。比如，上海市提出，到2020年，将聚集超过10
0家燃料电池汽车相关企业。

 国内主流车企纷纷加入

 与前些年多数车企持观望态度相比，在此次国际燃料汽车大会上，记者注意到，国内主流车企现在都开始重视燃料
电池汽车的开发，并纷纷加大投入。

 中国最大的SUV及皮卡生产企业长城汽车，正在开发自己的第一辆氢储能以及燃料电池车。公司副总裁Tobias Brun
ner表示，长城汽车在河北保定有一个研发中心，目前已有几千个专利，包括燃料电池车、混合动力车等，“我们有
非常低的设计成本，长距离的燃料电池汽车（包括SUV）投放市场后会有非常强的竞争力。”

 中国工程院院士、一汽集团总工程师李骏透露，燃料电池汽车最重要的突破是燃料电池发动机，这一块在整车中是
利润最高的，一汽集团正在加紧研发，预计明年会推出每升3.1千瓦的燃料电池发动机。而燃料电池比功率达到每升3.
1千瓦是氢燃料电池车商业化的一个重要标志。

 上汽集团2015年专门成立了前瞻部，研发氢燃料电池汽车。此次大会上，公司展示了最新款的氢燃料电池汽车。工
作人员说，明年推出的300型燃料电池动力系统将可以达到与丰田对标的能力。

 在客车领域，宇通推出了第三代燃料电池客车，氢燃料加注时间仅需几分钟，续航里程超600公里，尤其是成本下
降了50%。

 氢燃料汽车发展趋势势不可挡，但“要真正大大规模示范运行还必须达到四个条件：一是燃料电池发动机寿命要达
到5000至10000小时；二是车的售价与锂电池或燃油车接近；三是廉价氢燃料供给；四是不靠政府补贴，实现盈利。
”衣宝廉说，“要达到这四个条件，中国估计还需3年左右时间。”

 中长期发展政策正在设计

 作为汽车动力系统转型升级和新能源汽车战略的重要方向，我国政府对氢能燃料电池汽车的发展高度重视，出台了
一系列扶持鼓励政策。

 去年调整后的新能源汽车补贴政策中，氢燃料电池客车仍保持轻型客车30万元/辆，大中型客车50万元/辆的补贴不
变。在加氢站建设上，国家对符合标准的每站奖励400万元。

 根据财政部、科技部、工信部、国家发改委共同发布的新能源汽车推广财政支持的相关政策，2017年到2020年，所
有新能源汽车的补贴逐年递减，唯独燃料电池汽车的补贴不变。

 神华集团党组成员卞宝驰表示，氢能是神华未来重要业务之一，目前已在江苏如皋建设了一座加氢站，在陕西咸阳
等地进行加氢站项目调研开发。未来，神华将构建以点带线的氢走廊，形成东西南北中的氢能产业战略布局。

 在本次大会上，付于武透露，受科技部等政府部门委托，中国汽车工程学会正在开展促进燃电池汽车中长期发展的
政策体系设计，预计今年年底就能够形成方案上报。

 一些地方政府也出台了相关政策。上海市科学技术委员会副主任干频说，今年9月，上海市发布了“燃料电池汽车
发展规划”，将发展燃料电池汽车作为上海汽车产业转型升级的引领工程，建立国内领先、国际一流的燃料电池汽车
技术链与产业链，将上海建设成为世界一流的燃料电池汽车创新中心和产业高地。（⊙记者 刘向红 ○编辑 全泽源）
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