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麦肯锡深度报告解读氢燃料电池未来

 电动汽车已经占据了很久的头版头条，但现在燃料电池也想来抢一个热门——这非常合情合理，因为氢在可再生能
源系统和未来的移动出行中将起到至关重要的作用。

 2015年在巴黎召开的联合国气候大会(COP21)上，195个国家同意将全球变暖趋势控制在2摄氏度以内。

 为了达到这个目标，世界将需要在2050年前将二氧化碳排放量减少60%，即使预期人口增长将超过20亿。

 这需要我们的能源系统进行大面积改革：大幅提高能源利用效率，转变为可再生清洁能源的载体，从工业上重新储
存或利用化石燃料所产生的二氧化碳，降低其排放速度。

 2017年，联合国波恩气候变化会议(COP23)举办之际，Hydrogen Council(国际氢能源委员会)的18位企业领导人也齐
聚德国波恩，在麦肯锡管理咨询公司的协助下，发布了全球首份氢能源未来发展趋势调查报告。该报告指出，氢能源
是能源结构转型的重要方式，并且能够催生相当于2.5万亿美元的商业价值并同时创造3000多万人的就业机会。

 国际氢能源委员会发布了明确氢能源未来愿景的题为“Hydrogen， Scaling up(氢能源市场发展蓝图)”的调查报告，
介绍了氢能源正式普及和能源结构转型方面的发展蓝图，认为氢是向可再生能源系统过渡的推动者，是广泛应用的清
洁能源载体。
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图：氢能源市场发展蓝图

 在2050年之前，通过更大规模的普及，氢能源将占整个能源消耗量约20%，全年的二氧化碳排放量能够较现在减少
约60亿吨，能够承担将全球变暖控制在2℃以内所需二氧化碳减排量中的约20%。

 在需求方面，验算结果显示，到2030年要提供1，000万辆至1，500万辆燃料电池乘用车以及50万辆燃料电池卡车行
驶所使用的氢气。此外还有工业领域，例如工业方面的工程中用于原材料、热源、动力源、发电、储藏等各种用途。
该调查报告指出，预计到2050年，氢能源需求将是目前的10倍，相当于将全球变暖控制在2℃以内的前提下，2050年
最终能源需求的18%，约80EJ的能量将实现氢能源化。

 氢能源七大用

 氢是一种用处多多的清洁能源。

 氢能源具有七大作用，其应用可以遍及能源系统的主干至终端的低碳应用(见表1)：

表1：氢在可再生能源系统中的应用

 氢提供了一种长期能源储存的方式，可使可再生能源大规模集成到能源系统中。

 在某些不稳定的发电系统中，如风力发电厂内，它可以使能源分布跨越季节和地区，作为缓冲来增加能源系统的弹
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性。

 如今的交通运输部门几乎完全依赖于化石燃料，其中超过20%的二氧化碳排放都是由交通运输所产生的。

 氢动力汽车以其高性能和快速加油为人们的生活提供了便利，也可以作为电动汽车电池的燃料，以实现交通运输方
面的广泛低碳化。

 氢还可以用于工业能源低碳化。在重工业中，氢可以催化脱碳过程，有些电气化过程很难发生，并需要较高热量。

 氢也可用于发电机组以产生热能和电力。

 在已经配置有天然气输送管道网的地区，氢可以利用现有的基础设施，提供一种低成本的加热脱碳方法。

 氢能为工业提供清洁的原料。目前工业原料中氢的使用，每年超过5500万吨，而且氢燃烧的产物仅有水，完全不产
生二氧化碳。

 因此，国际氢能源委员会提到的氢将在交通运输二氧化碳减排中起到重要作用是有据可依的。通过对氢的更多利用
，人们将更有可能达到减排目标。

表2：氢能通过多种方式降低碳排放

 氢能源和电力经常被一起提及。这两种能源互有优劣。

 以电池驱动的电动汽车在整体上的能源利用效率更高，重量更轻，电池尺寸较大，因此电池驱动的电力汽车更适合
短距离和轻型车辆。

 氢可以用更少的重量储存更多的能量，因此氢燃料电池适合长距离和载重型车辆。其快速加油技术还能使得商业车
队中的车辆几乎无缝运转。
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 这些技术究竟谁会胜出，还有待于电池技术的发展，并且有赖于未来燃料电池生产成本的降低。

表3：在不同行业中氢能源的采用将是阶段性的

 氢能源汽车的商业化已经开始在私家车型中推广，在这种车型中应用氢能源最为适合。

 三种燃料电池电动汽车的车型已经在日本、韩国、美国和德国有售，另外还有10款车型预计将于2020年上市。

 像共享汽车、出租车服务这种运行时间长的车型可以推动氢能源的早期推广。这有利于那些制定了雄心勃勃的目标
的国家，比如中国和日本，计划在2030年前上路180万辆燃料电池电动汽车。

 由于对环境污染越来越多的关注，尤其是在欧洲、中国、日本和韩国，氢能源公共汽车也进入了人们的视野。

 韩国计划将26000辆公交车改装成氢能源驱动，而上海计划在2020年前购买和运营3000辆燃料电池巴士。

 货车和面包车也有望从中受益，得到改装。

 对于长途运输的载重卡车，因为线路明确，它们需要的基础设施可能更少：一些估计表明，350个充电站就可以覆
盖整个美国的货运。

 像丰田这样的老牌制造商，以及像尼古拉汽车公司这样的新兴公司已经开始制造重型卡车和长途货运卡车，以在蓬
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勃发展的货运运输业中占得先机。

 燃料电池列车也可以替换许多柴油动力列车，而且不需要改造轨道。

 第一辆氢燃料电池电动列车已经在中国开始运营，早在2013年，新能源电动机车“蓝天”号就已由西南交通大学研
制成功。

 德国宣布已与法国的阿尔斯通公司签署了一项协议，将在2021年前在该国建造和使用14架氢动力列车。据悉，这些
氢能动力车与丰田的氢能汽车相似，只是在运行过程中排放出水蒸汽，使其成为柴油的环保替代品，不会产生有害的
排放物，也不会加剧全球变暖。

 由加州、德国、日本和韩国牵头的许多地区都正在加快发展氢能源和燃料电池技术，每年花费超过8.5亿美元。其
它国家也在扩大自己的生产能力和拓展充电基础设施网络。

 在全球范围内，各国已经宣布，到2025年将建造约2800个氢燃料补给站。与全球约60万个加油站相比，这是一个小
数目，但如果能够实现，这就足以覆盖主要的氢能源汽车市场。

表4：政府在氢能源和燃料电池项目上的投入

 尽管已经有了这么多投资资金，但要达到一定的生产规模并降低成本，还需要做更多的努力。

 目前，通过燃料电池汽车所节省下来的每吨二氧化碳的成本估计超过1500美元，而且在2030年到2035年之间，要使
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这种技术达到收支平衡，需要更大规模的推广。

 降低成本、增加基础设施、增加可选车型，这些才是让消费者买账的先决条件。

 国际氢能源委员会估计，到2030年，投资总额将达到2800亿美元。

 大约60%的投资将用于提高氢气的生产、储存和分配效率，并将30%投入到系列开发、生产线和新的商业模式中。

 不到10%——约200亿美元——将用于建造全球范围内的氢能源燃料电池充电设施，约15000个充电站，这是目前制
约氢燃料汽车推广的主要瓶颈。

 在德国，建造一个中型加油站的成本已经是五年前的一半，大约100万美元，但还需要进一步减少成本，以在大众
市场中进行推广。

 有了较大规模，氢能源委员会估计每个氢能源燃料电池电动汽车的基础设施成本低于1000美元是可能的。同样，相
应电动车辆的成本也需要进一步降低。

 在氢能源行业，全球总年度投资约为200亿美元到250亿美元，与此同时，在能源行业全球每年投资超过1.7万亿美元
，其中包括6500亿美元的石油和天然气，3000亿美元的可再生电力，和超过3000亿美元的汽车工业。

 在投资中期，市场可以自我维持并发展，营业额超过2.5万亿美元，同时在产业链上下游创造大约3000万个就业岗位
——这是根据现在的乘数计算的：在电动汽车、设备、油气行业的每100万美元的营业额中就能产生12个工作，如果
这个关于2050年的愿景可以实现的话。

原文地址：http://www.china-nengyuan.com/news/117498.html
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