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动力电池的回收必要性与紧迫性

 首先来看看2016年动力电池市场情况：
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 据最新数据显示，2016 年中国汽车动力电池产量 30.8 GWh，同比增长 82%。从技术路线来看，2016
年三元动力电池的比例有较大上升，从 2015 年的 23% 上升至2016 年的 28%。

 此外，随着中国新能源汽车产业的快速发展，越来越多的国外动力电池企业也纷纷在中国投资建厂。三星 SDI、LG
化学已经分别在中国西安和南京合资建厂投产，松下大连工厂正在建设中，博世和 SK 也筹划在中国建厂。

 我国私家车年平均行驶里程约为 1.6 万公里，保守估计私家车的使用条件
下，纯电动/插电式汽车的动力电池组使用寿命为 4~6
年左右；而对于公交车、出租车等车型，由于其日均行驶里程长，充电较为频繁，其动力电池组的寿命为 2~3
年。动力电池产量快速增长的同时，按其 5-8
年平均使用年限计算，则意味着我国动力电池即将进入大规模的报废期。

 据业内人士估计，2018年动力电池回收市场即将爆发，市场将达到50亿规模。届时我国动力锂电池废旧回收市场将
初具规模，累计废旧动力锂电池超过12GWh、报废量超过17万吨，从中回收钴、镍、锰、锂、铁和铝等金属所创造
的回收市场规模将超过53亿元。到2020年，我国车用锂电池累计报废量将会达到20万吨，市场回收规模达到101亿元
。到2023 年，报废量将达到101Gwh，约116万吨。

 2017年市场销量预计在 75 万辆左右。由于我国电池的回收率不足
2%，大量废弃的电池造成了资源浪费和环境污染。

 回收原因– 环境&原材料资源有限：

 电极材料一旦进入到环境中，电池正极的金属离子、负极的碳粉尘、电解质中的强碱和重金属离子，可能造成重环
境污染等，包括提升土壤的PH值，处理不当则可能产生有毒气体。

 众所周知，目前市场上新能源汽车常用动力电池，主要有三元锂电池和磷酸铁锂电池两大类，其中三元锂电池因能
量密度高的特点被广泛使用。然而三元锂电池中的重要材料钴、镍等重金属在我国矿藏资源非常有限。随着新能源汽
车产业的迅速增长，对钴、镍等重金属的需求不断上升，进口比例和价格也在水涨船高。
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 回收原因– 成本&利润点

 组成锂离子电池的正极、负极、隔膜、电解质等材料中含有大量的有价金 属。不同动力锂电池正极材料中所含的
有价金属成分不同，其中潜在价值最高的金属包括钴、锂、镍等。例如，三元电池中锂的平均含量为 1.9%、镍
12.1%、钴 2.3%；此外，铜部分、铝部分等占比也达到了
13.3%和12.7%，如果能得到合理回收利用，将成为创造收入和降低成本的一个主要来源。

 由于电动汽车销售快速放量，锂电池材料价格快速上涨。目前，电池级碳酸锂价格在每吨 16 万至 17 万元不等，正
极材料、隔膜、电解液以及六氟磷酸锂等核心材料，价格相比去年初，涨幅在数倍不等，锂电回收的价值开始显现。
同时，随着锂电原材料价格的不断上涨，锂电回收已具备较强经济性与迫切性，相关公司也将持续关注锂电回收领域
的发展，有望形成新的利润增长点。

 与动力电池回收的相关国家政策：

 早在2006年，国家工信部、科技部和原国家环保总局联合出台《汽车产品回收利用技术政策》规定，就明确提出电
动汽车(含混合动力汽车等)生产企业要负责回收、处理其销售的电动汽车上的蓄电池，并要求将废蓄电池等危险废物
交给有资质企业进行处理。这也是我国较早对电动汽车报废电池处理出台的政策法规

 2014年12月，财政部等四部委就联合下发《关于2016-2020年新能源汽车推广应用财政支持政策的通知(征求意见稿)
》，其中明确汽车生产企业作为动力电池回收利用的责任主体，负责动力电池的回收。

 2016年12月，工信部组织编制了《新能源汽车动力蓄电池回收利用管理暂行办法》(征求意见稿)。再次明确鼓励汽
车生产企业、电池生产企业、回收拆解企业与综合利用企业等通过多种形式，合作共建、共用废旧动力蓄电池回收利
用网络。

 2017年2月初，工信部、商务部、科技部联合发布《关于加快推进再生资源产业发展的指导意见》，提及“开展新
能源汽车动力电池回收利用试点，建立完善废旧动力电池资源化利用标准体系，推进废旧动力电池梯级利用”。

 国家政策--政策支持：
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 工信部：废旧动力电池自动化拆解成套装备将纳入重大环保技术装备目录（2017年版）

 工信部11月14日发布公开征求对《国家鼓励发展的重大环保技术装备目录（2017年版）》（征求意见稿）的意见，
共涉及140项重大环保技术装备。其中，废旧动力电池自动化拆解成套装备，适用于废旧动力电池资源综合利用。关
键技术为动力电池模组无损拆解技术；拆卸后的最终非金属废弃物处理技术；动力电池单体混合进料全自动拆解技术
。技术指标：单体进料 30 个/次；单体处理速度 60s/个；电芯脱出率＞97%。

 尽管政策对新能源汽车厂商的补贴正在退坡，但对动力电池回收各级政府仍然非常支持。上海市对车企回收动力电
池，政府给予1000元/套的奖励；深圳市对动力电池回收处理资金按审计确定的金额50%对企业给予补贴。

 以上是对我国目前动力电池的回收市场必要性与紧迫性，对于动力电池企业来讲，与其一味的扩大产能，不如适当
的介入动力电池的回收市场，或许这又是个新的利润与产业增长点呢，既赚了钱，又为环保环保做出了贡献。
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