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“共享+”给储能市场带来资源利用新思路

 如今以共享单车为代表的共享模式已成潮流，且由于其可以实现最大化的资源利用率而备受瞩目，被部分相关专家
认为是未来社会发展的一种方向。若将共享模式放到储能领域是否也能够产生相应的效果呢？在经过了共享充电宝等
移动储能方式后，共享模式又在储能领域迎来了新的发展机遇。

 共享模式打开电池回收新局面

 中国作为全球电动交通工具存量最多的国家，电池污染成为了制约当前电动车发展的重点问题。全国人大代表、浙
江天能集团董事长张天任在两会期间有关电池回收的议案指出，非法回收模式回收的废旧铅蓄电池量占回收总量的80
%，长期占据回收市场主导，导致合法正规的回收企业生存空间愈发狭小，形成了
“劣币驱逐良币”的局面。而在电动车行业，废弃和报废的蓄电池、锂电池等产品，造成了严重的电池污染。

 这些随意丢弃的废旧电池会造成多种多样的污染，如丢弃电池后会造成的电解液污染，六氟磷酸锂遇水变为氢氟酸
，以国家排放标准（6毫克/立方米、10毫克/升）来计算，若20千瓦时的电动车电池未进行回收处理，就可能会污染40
万立方米的空气或2000吨水；另外，电池的石墨电极与炭黑会造成粉尘污染，电池里面含有的钴和镍不但无法重新有
效利用还会造成相应的重金属污染，电池的隔膜与密封件等含有的塑料成分也很难被自然降解。

 而事实上，除了电池污染，电瓶车驾驶人员在小区私拉充电线，私自接充电头给电动车充电，也造成了很大的安全
隐患，全国各地因此发生了多起电动车燃烧、爆炸等事故。

 从2015年至今，全国各地不间断地治理电池污染、电池不规范充电问题，但取得的效果却不如想象中明显。作为减
少电池污染的有效措施，“共享电池解决方案”或许能够成为业界的另一种新思路———其集中管理的特性刚好能够
在一定程度上改善电池回收工作中非法遗弃电池太过分散的痛点。

 在共享模式下，这些电池将被统一管理、利用与回收，理论上，只要充电柜足够，就会减少大部分电池随意丢弃所
造成的粉尘污染、电解液污染与重金属污染，也能避免各种不规范的废旧电池处理，做到电池“0污染”使用。同时
，在充电柜里充电不用担心过度使用自家电费，从而杜绝私拉电线、私接充电头等不良行为，大幅提高这些电池的使
用寿命与安全性。

 大幅提升两轮电动车使用效率
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 让更换电池也和加油一样简单，中国电动车的发展前景或许将更加宽广。如今外卖行业发展速度加快，但有时“外
卖小哥”在送餐途中却经常出现电动车没电的情况。

 传统电动车配置是铅酸电池，一次充电续行里程一般为30公里~50公里，1年之后骑行里程衰减至少一半，一个普通
的送餐员仅送餐高峰期的骑行距离就有50公里以上，全天平均行驶里程甚至超过100公里，在这种高强度使用中，一
个可更换的大功率电池几乎成为了外卖送餐员的标配。且若是忘记携带备用电池，那么就需要花费3~6个小时给电动
车充电，充电的时间长、费用高，严重影响了送餐员的工作效率和收入。

 共享电池颠覆了电动车的用电模式，让送餐员能够享有更低的骑行成本与更高的效率。首先，由于共享电池将使用
锂电池，在铅酸电池换成锂电池的情况下，可以使电池本身更安全、更稳定、损耗少、寿命长；其次，预约换电只需
要手机操作，更加便捷———无需到处寻找充电的地方，只要到附近换电柜即可操作；而换电柜则多在网点和送餐范
围内的诸多取餐点内，布点广而密，换电柜24小时充电，保证柜内随时有可更换的电池
（正常每个换电柜有9组可换电池），送餐员可预约在任何换电柜换电，杜绝半路没电的尴尬。

 “共享电池一旦普及，两轮电动车将真正进入电池 ‘0污染’使用的新 ‘锂电时代’。”国内首家电单车一站式解
决方案商的上海行乎互联网科技有限公司相关负责人表示，这将会成为一个相当大的蓝海市场。（鲁珈瑞）
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