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城建重工探索新能源智慧物流换电模式
京津冀换电联盟应用试点正式启动

 新能源物流车的换电优势：

 城配纯电动物流车日行驶突破千公里；

 车电分离购车成本与传统柴油车持平；

 换电服务费比柴油节省百分之30以上；

 动力电池正常使用寿命超过40万公里；

 定制物流园周边换电每次仅需3分钟；

 智慧物流全程监控超载报警实时分享......

（科委新能源汽车中心领导见证签约仪式）
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（签约现场）

 近日，城建重工（唐山曹妃甸）新能源汽车科技有限公司联合奥动新能源汽车科技有限公司，举行以新能源智慧物
流为主题的京津冀换电联盟签约启动仪式，同时两家公司将成为战略合作伙伴，共同推动新能源汽车在物流领域的推
广应用。

 据协力集团董事长庞忠介绍，城建重工（唐山曹妃甸）新能源汽车科技有限公司，以及北京中城新能源物流有限公
司，同为协力集团下属的公司，协力集团前身为北京城建集团子公司北京城建重工有限公司，始建于1965年，具有专
用车改装资质，是北京新能源汽车产业协会副会长单位，京津冀新能源汽车与智能网联汽车协同创新联盟发起单位 
。2016年4月在党中央确定京津冀一体化发展的大战略下，把生产基地整体迁移到北京（曹妃甸）现代产业发展试验

                                                  页面 2 / 8



城建重工探索新能源智慧物流换电模式 京津冀换电联盟应用试点正式启动
链接：www.china-nengyuan.com/news/125965.html 
来源：新能源网 china-nengyuan.com

区。厂区位于北京（曹妃甸）现代产业发展试验区，占地578亩，注册资金2.6亿元，一期投资20亿元启动曹妃甸新能
源汽车生产基地。

 另据协力集团总裁刘海军介绍，截止到2018年6月，城建重工（唐山曹妃甸）新能源汽车公司一期工程全面投产，
主要生产纯电动物流车、冷链运输车和环卫车。计划2017年投产500辆，2018年5000辆，到2019年实现5万台的年产能
。

 目前包括东风、中通、南京金龙、唐骏、中航、中科院、依维柯等国内一流主机厂商成为城建重工的战略合作伙伴
。

 协力集团旗下北京中城新能源物流有限公司主要从事城市物流配送领域的相关业务，致力于通过新能源车辆与智能
服务平台相结合的先进理念来降低城市配送车辆使用成本，提高配送效率，实现打造全国一流城市新能源物流服务平
台的理念。截止到2018年6月，在北京运营新能源物流车292辆。

 中城新能源早在2015年就积极响应北京市新能源汽车布局号召。根据《北京市2013年-2017年清洁空气行动计划》工
作要求，北京市商务委发布 “关于确定2015年北京市电动物流车运营试点企业的公告”，北京中城新能源物流有限
公司有幸成为第一批试点单位。2015年开始北京中城新能源物流有限公司就积极在北京试点电动物流车运营。

 中城新能源2016年年初组建名为“绿城佳运”的城市物流运输车队。绿城佳运以“优质车队+绿色新能源+互联网
”为主旨，与北京京东世纪贸易有限公司、北京每日优鲜电子商务有限公司、北京云鸟科技有限公司、上海安能物流
有限公司及北京速派得物流信息技术有限公司等多家物流企业合作，主要经营北京市的蔬菜、城市生活必需品等配送
业务。

 中城新能源物流近两年发力于新能源物流车运营市场，先后成为北京市商委“纯电动物流车示范运营企业”、北京
市交委“绿色货运企业”。单位旗下城市物流版块自主研发的“智运星”车辆智能服务平台承担了市商委“促进现代
物流发展项目”，农村物流版块承担了北京市科委“农用电动汽车研制及示范应用”课题任务。
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 2017年10月19日中城新能源和城建重工（唐山曹妃甸）新能源汽车科技有限公司正式成为京津冀新能源汽车与智能
网联汽车协同创新联盟发起单位，联盟首批成员单位已超过60家，业务范围涵盖新能源汽车行业组织、整车及关键零
部件制造、充电桩建设及运营、分时租赁、金融投资等京津冀地区多个新能源汽车相关产业领域和细分专业领域。
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 签约仪式上，奥动电巴联席董事长张建平介绍：奥动新能源汽车科技有限公司一直致力于换电技术创新和运营实践
，是换电模式的先行者，多年来专注于换电技术的研发和实践，在出租车领域运行取得了效果，北京、厦门、广州的
出租车运营数据显示，换电模式出租车全部累计里程近1亿公里，单车里程最高已经超过40万公里，并且换电模式在
充电效率、土地和电力资源的利用效率、电池的寿命延长方面都体现出很大的优势。

 张建平董事长表示，换电模式首先从全生命周期的角度看，电动商用车总拥有成本已经低于使用柴油或其他替代燃
料；其次，电动汽车技术在成本上还在降低，相关基础设施正在逐渐完善；最后，监管环境促使人们采用电动汽车，
包括国家层面的排放法规（如针对车企所产汽车总二氧化碳的排放目标）和地方层面的准入政策（例如无排放区域的
设立）。同时，还存在一些问题，比如1.商用车电动化目标不明朗，社会资本投资信心不足；2.在未形成规模之前，
电动商用车成本仍较高；3.换电站选址困难，北京土地资源稀缺，同时能够满足企业经营条件和政府土地属性要求的
场地更加难找。因此我们希望并建议政府能够尽快制定商用车电动化时间表，加快置换电动商用车的进程，同时合理
解决换电站用地难问题，并根据换电设施企业运营实际消耗的电量给予一定运营补贴。
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 据行业专家分析两家公司推动的换电模式，就是推广智能网联+换电模式，建立一种新能源汽车产业链新型的解决
方案。这个方案能够解决目前新能源汽车充电时间过长、续航里程过短的里程焦虑困境，从而真正解决纯电动物流汽
车推广普及中的应用短板。

 更多后续报道请关注：
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