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插电式混和车会被踢出新能源车?

 今年7月4日，《汽车产业投资管理规定（征求意见稿）》正式对外发布。其中，明确规定“插电式混合动力汽车属
于燃油汽车投资项目”。

 最近，在家庭已经拥有两辆车的情况下，广州市民周先生再次前往汽车经销商处签下购车协议，下订了一辆插电混
动车型。周先生告诉全媒体记者，再次出手购车，唯一目的就是“占号”。赶在插电混动仍归属于新能源汽车时，抢
购一辆，上“粤A”的新能源车绿牌。

 周先生购车心情如此“迫切”，是有一定道理的。今年7月4日，《汽车产业投资管理规定（征求意见稿）》正式对
外发布。其中，明确规定“插电式混合动力汽车属于燃油汽车投资项目”。虽然此次规定针对汽车“投资项目”，而
非插电混动车型本身，但仍旧在业内引起各种解读与猜测。在新政策未正式公布之前，汽车市场仍然将插电混动车型
归类到新能源汽车当中，所依据的是《新能源汽车生产企业及产品准入管理规定（工信部39号令）》。该规定于2017
年7月1日发布，列明插电式混合动力汽车与纯电动汽车均属于新能源汽车。目前消费者购买这两类车型均能享受新能
源汽车的相关优惠政策。

 记者调查
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 插电式混动车销售火爆

 节能减排是大势所趋，结合一线城市的车辆通行管理规定、国家地方补贴优惠政策，越来越多的消费者选择新能源
车。在纯电动车和插电混动车型之间，由于在使用便捷性上更有优势，插电混动车型在家庭用车需求方面持续增长。

 今年上半年，国内新能源乘用车累计售出35.5万辆，同比暴增116.5%。其中，插电混动累计售出9.6万辆，同比增幅
超过2倍。同期的纯电动车销量为25.9万辆，同比增幅95.9%。从今年上半年的销售数据分析，纯电动车的销量是插电
混动的2.69倍。全媒体记者查阅发现，2017年，纯电动车的销量是插电混合动力的4.7倍。仅仅半年时间，两者之间的
差距就从“4.7倍”降低到“2.69倍”。

 有报告指出，插电式混合动力汽车只是钻了新能源车的空子，只是给内燃机装上电池，能源利用效率并没有显著提
升。最常见的插电混动架构是P2和P4，结构简单，易于开发。但插电混动技术不断在迭代，全新耦合式的PS结构已经
成熟并推向市场。而即便是常见P2和P4结构的插电混动，也能够实现纯电续航50~60公里、百公里综合油耗低于2升的
好成绩。换言之，用户找不到充电桩进行充电，将其当成普通混动车型来开，燃油经济性也要优于市面上绝大多数的
传统燃油车。

 政策调整对中国品牌影响最大

 另外一个容易被忽略的数字是，2017年，接近70%的纯电动车为A00级轿车。这类车型续航里程短，售价低廉，大
部分为共享汽车平台购入，用于共享租赁，真正被个人用户购入作为日常家用车的少之又少。本报全媒体记者在广州
大学城北亭广场对面的停车场中，看到一大批被闲置的A00级纯电轿车。日晒雨淋之下，部分车辆的轮胎已经没气。

 插电混合车型则不同，在国内销量则以A级、B级轿车为主，销量基本与同级别的纯电动汽车持平。从中不难看出
，普通消费者对两种不同新能源车都有同样的需求。在这种情况下，取消插电混动的购车优惠，无疑会对生产这一类
别车型的汽车企业造成巨大影响。

 目前，生产插电混动车型的绝大部分是传统车企，其中，又以中国品牌为大多数，吉利、上汽、广汽均有相应的产
品规划。以广汽为例，旗下GS PHEV除在广汽新能源渠道销售之外，还作为新能源车型“反哺”合资企业，在广汽三
菱渠道中销售，并将于今年内进入广汽丰田的销售体系中。

 事实上，在纯电动车领域，全球跨国车企纷纷加速跟进，尤其是欧美车企，围绕电动化相继制定出了最激进的新能
源战略，包括一向对纯电动车并不感兴趣的丰田。它们目的只有一个，就是要争夺中国这一全球最大的新能源市场。
不出意外，未来数年，中国品牌在纯电动车领域建立起来的先发优势或被蚕食殆尽。这种情况下，将插电混动留在新
能源汽车序列，显得相当重要，因为多了一个选择。从这个角度来解读，插电混动投资项目发生变更，从新能源汽车
划归到燃油汽车不全是坏事。

 减少对充电桩的依赖

 注意，插电混动车型和普通混动车型有明显不同。丰田汽车是普通混动车型唯一的王者，累计产销已经超过1100万
辆。普通混动是汽油车，这是毋庸置疑的。而在全世界范围内，包括美国、日本、欧盟多国在内，都将插电混动车型
归类为新能源汽车。欧盟各国购买纯电动车的补助金普遍在4000欧元左右，购买插电混动版车型可获3000欧元左右的
补偿金。

 插电混动是新能源汽车难以逾越的阶段，在纯电动车没有彻底解决里程焦虑和充电焦虑之前，插电混动就有存在的
价值。截至2017年底，全国公共类充电基础设施保有量213903个，全国随车配建私人类充电基础设施约231820个，新
能源汽车车桩比约为3.8：1。换言之，短时间内，充电桩仍处于供不应求的状态。插电混动车型不是一定非得充电的
特点，能够大幅降低来自基础设施建设的压力。

 7月28日，发改委此前公布的股比放开“三步走”正式开启，新能源汽车成为取消限制的第一步。在可以预见的将
来，一方面，中国车市将加速洗牌，一些在“裸奔”的企业没有了遮羞布，而真正有实力、有技术积累、有体系竞争
力、不惧怕竞争的车企，则获得了公平竞争的机会；另一方面，在一个大的规则前提之下，更开放的中国市场意味着
能释放更大的活力，将对外资企业、新造车企业、充电桩企业以及电池企业形成更大的吸引力——但这些都需要时间
。

 [记者观察]
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 标准掌握在谁手中，游戏规则由谁来制定。如果说在传统能源汽车上，本土车企与跨国巨头相比，还存在起步晚了
几十年的先天劣势，那么在纯电动车和插电混动车型方面，本土车企起步就已经与世界汽车巨头们站在了同一条起跑
线上，这或许是一次真正赶超的机会。使用便捷、节能环保，这是中国消费者对插电混动热情高涨的原因所在。（记
者 周伟力）
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