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武汉充电站并非“一个价”

 仿佛一夜之间，悬挂绿色号牌的新能源汽车纷纷出现在武汉大街小巷，快速、安静、环保的优点让它们逐渐成为马
路“舞台”上的耀眼“新星”。来自武汉市交管部门的数据显示，全市新能源汽车总量已近4万辆。

 同样是不经意间，新能源汽车充电站也如雨后春笋般“冒出”，它们是新能源汽车的“加油站”。

 新能源汽车充电站如何收费？私人能否自建充电站？充电站有多大发展空间？长江日报记者近段时间对此进行了深
入调查。

 充电站收费“各自为政”

 2日下午1时，48岁市民苏军驾驶他的新能源出租车，来到位于江汉区发展大道63号的云电新能源超级充电站内。未
来两小时内，他将在这家充电站附近吃午饭、休息，而新能源出租车则停放在充电桩前充电。

 苏军点击微信“扫一扫”按钮，扫描充电桩上的二维码，将充电线连接到车辆充电口，充电桩就开始了充电作业。

 这家充电站收费为1元/千瓦时。一般情况下，两小时可充电25千瓦时，费用为25元，车辆可持续行驶200—300公里
。

 据了解，充电站收费并非像汽油、柴油“一个价”。在武汉三镇，不少充电站收费是分时段的。以国家电网电动汽
车充电站为例，其充电价格分为3档：每天高峰期为10时至12时、18时至22时，充电价格为1.6元/千瓦时；平段期为8
时至10时、12时至18时、22时至24时，充电价格为1.2元/千瓦时；低谷期为零时至8时，充电价格为0.9元/千瓦时。

 有的充电站收费则不分时段。中南路与武珞路交会处的一家充电站，全天充电价格一致，为1.95元/千瓦时；位于洪
山区智和路的一家充电站，全天充电价格也是一样的，为1.25元/千瓦时。

 充电价格由两部分组成

 “我们出租车司机都会互相打听哪里充电更便宜，因为这关系到成本，会影响我们的收入。”苏军说。

 根据《国家发展改革委关于电动汽车用电价格政策有关问题的通知》，充换电设施经营企业可向电动汽车用户收取
的费用包括两部分，即电费与充换电服务费。其中电费执行国家规定的电价政策，充换电服务费则用于弥补充换电设
施运营成本。

 在国家电网电动汽车充电站，每天高峰期充电价格为1.6元/千瓦时，1.6元由电费1.0494元和充换电服务费0.5506元组
成。

 根据《武汉市发展改革委关于电动汽车充电服务费有关问题的通知》，充电电费按国家和省价格部门规定执行。对
向电网经营企业直接报装接电的经营性集中式充电设施用电，执行大工业用电价格，2020年前暂免收基本电费；对居
民家庭住宅、居民住宅小区、执行居民电价的非居民用户中设置的充电设施用电，执行居民用电价格中的合表用户电
价；党政机关、企事业单位和社会公共停车场中设置的充电设施用电执行“一般工商业及其他”类用电价格。

 与此同时，充电服务费实行政府指导价，上限标准暂定为0.95元/千瓦时。因此，充电价格的差异一定程度上体现在
服务费方面。

 充电时需问清是否有停车费

 吸引苏军来到云电新能源超级充电站的另一个原因是，这家充电站不收取停车费。

 在国家电网电动汽车充电站，所有车辆充电时是不另行收取停车费的。但是，在武汉部分充电站，除了收取充电费
用外，还要收取充电期间的停车费。

 对此，相关充电站所属的新能源公司回应：这是因为充换电设备建设在第三方的场地上。“关于场站方对现场车辆
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停放的管理问题，公司会尽量协调，满足广大充电用户需求”。

 私人和企业都可建充电桩

 江汉区发展大道上的云电新能源超级充电站于今年7月6日开放，有充电桩60个、工作人员5名，目前开放充电桩40
个，另外20个电充桩在充电车辆超过40辆时启用。

 充电桩实际上分为两类——自用充电基础设施（以下简称“自用桩”）和公用充电基础设施（以下简称“公用桩”
）。自用桩是指购买和使用电动汽车的个人，在其拥有所有权或使用权的专用固定停车位上建设的充电桩及接入上级
电源的相关设施；公用桩是指物业服务企业或充电基础设施运营商等单位，在公共区域建设、为新能源汽车车主提供
服务的充电桩及接入上级电源的相关设施。

 “企业建设公用桩门槛并不高。”国家电网武汉供电公司相关负责人说，“公用桩报装材料包括企业营业执照、停
车位平面图、产权人同意建设公用桩的证明、物业公司同意（无物业管理的小区由业主委员会或居委会出具）的公用
桩建设和施工方案等。材料齐全后，物业公司或运营商向所在区域供电营业厅提出用电报装申请。供电部门将安排专
人上门勘察、建设。”

 充电需求增长迅猛

 两小时后，苏军回到出租车旁，车辆电池已充满电。“来这里充电的车越来越多了”。

 “来我们这里充电的基本上都是出租车、网约车，也有私家车。但目前私家车还不多，车主一般都在自家充电。”
云电新能源超级充电站工作人员说。

 据了解，截至今年7月，国家电网电动汽车充电站在武汉已累计建成运营42家，共计321台充电桩。站点分布于武汉
中心城区和新城区，以及京港澳高速公路蔡甸服务区、京港澳高速公路东西湖服务区、福银高速公路新洲施岗服务区
、沪渝高速公路江夏服务区、大广高速公路新洲服务区。到今年底，还将陆续建成运营14家充电站，总数达到56家。

 2017年，国家电网电动汽车充电站在武汉提供充电服务35.62万次，同比增长1002.15%；充电电量661.42万千瓦时，
同比增长514.77%。今年1月至6月，国家电网电动汽车充电站在武汉提供充电服务20.71万次，同比增长71.12%；充电
电量369.17万千瓦时，同比增长75.28%。

 充电站1年就可收回成本

 武汉市云电新能源科技发展有限公司董事长谢作伟表示，作为一家民营企业，该公司在武汉已建成5家“云电新能
源超级充电站”。每家充电站投资约300万元，对所有新能源汽车开放。新能源汽车在停车充电过程中，车主无需支
付停车费。“发展大道上的充电站开放仅1个月，收益不错，每天可以输出1万千瓦时电能，预计1年内可以收回成本
”。

 在武汉市近日召开的研究停车设施建设工作会上，专题部署了停车场、充电桩、加氢站建设工作。会议要求，要提
高规划编制水平，统筹停车场、充电桩、加氢站建设，加大充电桩建设力度，今年充电桩数量要实现大幅增长。

 “相信将来充电站会有更大的发展空间。”谢作伟说。（记者姚传龙 实习生孙颖）
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