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储能领域真的需要循环次数达2.5万次的钛酸锂电池吗?

 说到银隆新能源的核心竞争力，钛酸锂电池绝对是核心中的核心。实际上，这种动力电池的负极材料从不被外界广
泛知晓，到如今被冠以“银隆钛”这一响亮名称，仅仅用了1年时间。对于这该公司和其技术的发展前景，董明珠给
予了高度评价：“钛酸锂电池和银隆是被埋在沙子里的金子。如果全中国都用银隆新能源电池，雾霾天气能少一半。
”

 而相比石墨、合金与硅碳复合材料，钛酸锂拥有诸多优势：

 首先，钛酸锂电池拥有更长的使用寿命。
在充放电的过程中锂离子在嵌入和脱嵌的过程中对钛酸锂材料的机构几乎没有影响，这种现象被称为“零应变材料”
。这种特性大幅提升了电极性能并减少了电池比容量的大幅衰减，从而延长了电池寿命。有研究数据表明，钛酸锂电
池在循环充放电2.5万次后，剩余电池容量依旧超过80%，远高于当前的三元电池与磷酸铁锂电池。

 
其次，钛酸锂电池的安全性更高，低温环境下表现更加
稳定。
由于其材料化学特性，正常电压范围内，钛酸锂表面难以形成锂结晶，避免了锂结晶在电池内部造成短路的可能。这
就降低了电池热失控风险，让钛酸锂电池拥有更好的耐高温属性，不会轻易爆炸。同时，该类型的电池在低温环境下
也拥有更好的表现。即使在零下40摄氏度的环境下，钛酸锂电池也可以释放60%以上的容量。

 最后，钛酸锂电池的充放电速度更快。该材料的化学扩散系数比碳负极高一个数量级，因此具备更快和更多的循环
充放电能力。如今的银隆新能源客车，接入大电流快充充电桩后可以在5分钟内充满90%以上的容量。

 能量密度与运营成本成为最大短板

 尽管钛酸锂相比其他负极材料拥有明显的优势，但其短板也十分突出。中国工程院院士、英国皇家工程院院士陈清
泉就曾指出，钛酸锂能量密度低和成本高是其最致命的缺点。

 从材料结构看，钛酸锂的比容量仅为170mAh/g，远低于石墨负极的300mAh/g。因此，搭载了同等质量动力电池的
新能源汽车，采用钛酸锂作为负极的续驶里程只有另一辆车的一半左右。

 价格因素也成为了阻挡钛酸锂电池大规模应用的拦路虎。相比石墨材料2-6万元每吨的售价，钛酸锂的售价高达13-
15万元每吨。

 因此，当前钛酸锂电池仅能在售价较高的大客车上使用。实际上，银隆新能源目前的主力车型均为6米以上的商用
客车。

 但从商运营的角度来看，相比搭载了三元电池或磷酸铁锂电池的新能源客车，银隆新能源的产品的运营成本要高出
不少。曾在国家电网从事能源研究的专家张明(化名)告诉亿欧汽车，当前新能源公交车的主要盈利点在于利用峰谷电
差价对车辆进行充电，而这是采用了钛酸锂电池作为能源的新能源客车无法实现的。

 “一二线城市的普通电动公交车每天平均行驶里程会在200公里左右，目前大部分新能源客车均能满足。”张明说
道，“但为了尽可能降低出厂时的售价，银隆新能源的产品会减少动力电池的搭载，缩减续驶里程。”在他看来，尽
管银隆新能源的客车可以利用司机休息时间快速充电，但这也致使车队无法享受峰谷电价的优势。“白天与夜间的电
价差基本在5毛钱左右，这对于具有规模效应的公交公司来说是一笔不小的成本。”

 2.5万次循环寿命：屠龙之技?

 在过去不少的宣传活动中，钛酸锂电池高达2.5万次的电池循环寿命被认为是银隆最致命的杀手锏。董明珠不止一
次放言称，超高的循环次数可以让车主安心把银隆的车用到报废。

 但是，这种性能放在新能源公交车的使用场景下，疑似属于一种过度设计。假设银隆新能源的大客车每日的充放电
次数高达4次，那么其一年的电池循环次数也就刚达到1300次，那么2.5万次的循环寿命够其用20年。当前，大客车的
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置换周期为6-8年左右，一辆银隆新能源客车的钛酸锂电池在其整车生命周期中根本用不完，只能在车辆报废后另行
处理。

 高到这种程度的循环寿命，车主真的需要吗?

 而即使在储能领域，钛酸锂电池的市场前景也不容乐观。张明告诉亿欧汽车，电网的峰谷调蓄对电池的快充快放要
求并不高，常规的锂电池都能满足，而钛酸锂电池更多是满足电网的应急调蓄需求。“这部分需求所占的市场份额不
会超过5%，总量上来看是很低的。”

 此外，储能电池的单位时间内重放循环次数更低，2.5万次的循环寿命足够电池使用几十年的时间。但张明表示，
储能单元之间的连接件等配件寿命没有这么长，在整个储能单元的生命周期中还要进行更换。这其中的工序复杂，成
本也不低。

 由此可见，银隆的钛酸锂技术的独特优势，同时也是其实现商业化的最大阻碍。董明珠对于银隆和钛酸锂电池的看
好，也许有其背后的合理因素。但从现有的技术与运营模式上来看，这条路的前景实在称不上光明。
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