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外企留给中国新能源车企的窗口期仅3-5年

 中国的新能源汽车产业面临的挑战之一，就是自今年开始，政策补贴的大幅缩水。此外，国内的造车新势力经过了
大笔融资的阶段，这两年纷纷开始面临量产交付的大考。交付的车辆一旦出现问题，对于车企将是毁灭性的打击。

 今年8月10日，中汽协发布的最新统计数据显示，7月，产销分别完成9万辆和8.4万辆，比上年同期分别增长53.6%和
47.7%。今年1至7月，新能源汽车产销分别完成50.4万辆和49.6万辆，比上年同期分别增长85%和97.1%。

 近两年，中国的行业发展非常迅猛，各大车企纷纷推出新能源车型的同时，也涌现了不少出身于互联网科创公司或
者其他非关联产业跨界从事智能电动车制造的“造车新势力”，其中比较有代表性的是蔚来汽车、小鹏汽车、恒大入
股的法拉第未来等。

 但在一篇热闹和繁荣之下，中国的新能源汽车的发展却存在着诸多问题和挑战。中国汽车流通协会常务理事贾新光
在9月9日于山东德州齐河县举办的中国首届新能源汽车产业峰会上表示，国内很多新能源汽车面临量产交付、性能差
、没有市场竞争力等问题。“面对入华、国外电池技术日趋成熟，留给中国新能源车企的时间已经不多，窗口期只有
3-5年。”贾新光说。

 补贴大幅缩水

 中国的新能源汽车产业面临的挑战之一，就是自今年开始，政策补贴的大幅缩水。

 今年2月，财政部等四部门联合发布了《关于调整完善新能源汽车推广应用财政补贴政策的通知》，提出了新能源
汽车补贴的新方案。

 新的补贴方案分出了细致的续航里程区间：纯电动车续航150-300公里车型补贴分别下调约20%-50%不等，低于150
公里续航的车型将不再享有补贴；续航里程300-400公里及400公里以上车型，补贴分别上调2%-14%不等。

 2018年6月12日，国内新能源汽车补贴新政策开始实施。这个新政对新能源汽车行业的影响，从比亚迪公布的财报
可窥一二。根据中国汽车工业协会近期公布的数据，比亚迪目前在新能源汽车领域的市场份额约18.3%，在新能源乘
用车领域的市场份额约20.3%。

 比亚迪公布的2018年上半年业绩报告显示，上半年比亚迪归属上市公司净利润约为4.79亿元同比下滑72.19%，财报
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里解释称，净利下滑与新能源补贴政策调整有关，补贴退坡成为主要原因。

 中国的新能源汽车行业近几年的快速发展，离不开国家的补贴政策。2012年发布的《节能与新能源汽车产业发展规
划》中，我国首次提出了新能源汽车的发展目标。“到2020年，纯电动汽车和插电式混合动力汽车生产能力达200万
辆、累计产销量超过500万辆。”

 国家为鼓励新能源汽车发展，曾经出过多个补贴政策。但也因此出现了很多“骗补”的企业。贾新光表示：“补贴
勾起了一些邪火，很多车企都是奔着它去的，没有真正想搞新能源汽车的。而且，财政补贴并没有真正促进技术上的
突破。不过，随着补贴减少，骗补的现象已经少了很多。”

 对于补贴下降导致的企业倒闭现象，中国工程院院士、电动车辆国家工程实验室主任孙逢春表示，今年截至目前估
计有30家整车厂倒闭，但他认为，取消对新能源汽车的补贴是必然趋势，只有这样，新能源汽车才能市场化。

 面临量产交付大考

 贾新光提到，国内很多造车新势力近年来声势颇大，但其实是“雷声大，雨点小”，迟迟不见量产交付。“理想很
丰满，现实很骨感，有些甚至连骨感都算不上，只有一张图、一辆车而已。”

 国内的造车新势力经过了大笔融资的阶段，这两年纷纷开始面临量产交付的大考。

 小鹏汽车、蔚来汽车、奇点汽车等都已经推出自己的首款车型。但是还远远未到量产交付的阶段。

 蔚来汽车前段时间被曝出面临量产交付问题。

 根据蔚来IPO招股书中的描述，“截止到2018年7月31日，我们已经向用户交付了481台ES8，并且有超过17000台ES8
的预订尚未完成。”

 481辆的交付，比之前公布的“6月内交付550辆车”还少几十辆。

 蔚来汽车在交付环节一再推迟，去年12月，蔚来汽车发布ES8车型时，李斌表示，这款车将在2018年4月开始首批交
付，后来蔚来汽车又宣布调整到五月份交付。

 值得注意的是，5月31日，蔚来向首批用户交付了10台车，这首批10个用户都是内部员工。

 小鹏汽车也将自己的首批车交给了内部员工，小鹏汽车表示，这批车将用来测试互联网、整车交互，可靠性，以不
断迭代升级。

 小鹏汽车董事长曾经在接受采访时称，“我觉得很多主流整车厂、新造车势力，他们做的第一台电动车也碰到了很
多问题，这些问题的坑能避开一部分，但是很多还是会踩，所以需要时间去解决。”

 这些测试和迭代都需要时间。因此，何小鹏曾在曾发布朋友圈放言称“今年没有人可以交付10000台”。蔚来汽车
董事长兼CEO李斌公开叫板何小鹏：“今年蔚来如果不能交付10000辆车，赔你一辆蔚来ES8。”

 何小鹏接下李斌的打赌，并表示等年底看结果，“我觉得我肯定会赢。”

 贾新光表示，造车新势力没有试错的机会，在竞争激烈的汽车行业，交付的车辆一旦出现问题，对于车企将是毁灭
性的打击。

 特斯拉即将入华

 电动汽车的鼻祖特斯拉即将入华。

 今年7月，特斯拉与上海临港管委会、临港集团共同签署了纯电动车项目投资协议，将在临港地区独资建设集研发
、制造、销售等功能于一体的特斯拉超级工厂（Gigafactory3），该项目规划年生产50万辆纯电动整车。
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 2017年，特斯拉在华销售电动车近1.5万辆，销售总额超过20亿美元，在华营收占到其全球总营收的17%左右。中国
对于特斯拉来说是一个很大的市场，进入中国建立市场，可以降低生产和运营成本，提高产能。

 尽管特斯拉近期面临Model3产能困境，但是特斯拉汽车拥有不少中国粉丝。

 有报道称，2020年特斯拉中国超级工厂将量产Model3，对于国内的造车新势力而言将是一个巨大的挑战。

 贾新光认为，中国很多新能源车的定价都与特斯拉Model3接近，在30多万元左右，特斯拉一旦开始量产，将对国内
车企产生直接影响。

 即使没有特斯拉的威胁，目前新能源汽车的性能也并不具备很强的竞争力。

 国务院发展研究中心市场经济研究所副所长王青表示，新能源汽车性能和使用便捷性与消费者要求仍有差距。新能
源汽车快速增长主要是依靠补贴、限购、限行豁免等政策驱动，在补贴退坡、牌照有限等条件下，如何提升市场自身
的驱动力，将成为新能源汽车可持续高速增长的关键。

 对于未来中国新能源汽车将怎么发展，贾新光表示新能源车从补贴到走向完全市场化，一是要把产品搞上来，二是
价格降下去，三是打开市场。“产品搞上来”则需要技术升级，不管是电池还是整车，与国际比较，中国都不占优势
，但在现阶段，更应该把精力放在电池的技术研究上。

 “新能源车的核心就是电池，电池突破了，其他都好说。”不过，贾新光也表示，面对诸多技术以及技术路线，中
国企业也“比较迷茫”，不知道该采取哪种技术方式。

 “中国的想法是从混动到纯电，再到燃料电池，但丰田汽车提出，小型车用纯电，中型车用混动，大型车用燃料电
池。我认为，丰田的技术路线值得借鉴。”他说。

 他同时表示，电池技术方面，不管是美国的增程式混合动力，还是欧洲的固态电池、日本的混合动力，都还没有完
全产业化，这也给中国企业留下了机会，但这个窗口期只有3-5年的时间。（作者 叶丽丽）
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