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世界各国接受从化石燃料汽车向电动汽车的转变

 引言

 电动汽车的普及正在加快，这主要得益于政策支持和技术进步。汽车制造商、供应商和经销商应该审慎考虑一下汽
车电气化所带来的影响。

 那是一个快速、无拘无束的创新时代。随着企业竞相开发大众出行的新方式，电气化移动出行技术正以惊人的速度
推出。这不是乌托邦式的美好未来，而是一个世纪前刚刚在美国站稳脚跟的羽翼未丰的汽车工业的现实。但最终，我
们与电动汽车的第一次“共舞”被1908年福特T型车(Ford Model
T)的推出而拦腰斩断，在接下来的100年里，化石燃料占据了主导地位，电动汽车也因此被抛在了身后。

 多年来，电动汽车经历了断断续续的复苏尝试，但它们始终无法突破一些基本障碍，包括高生产成本、有限的行驶
里程(尤其是在寒冷的天气)、以及漫长的充电时间。然而，在过去十年左右的时间里，不断加剧的污染水平以及减少
对进口燃料依赖的必要性，促使世界各国政府接受了从化石燃料汽车向电动汽车的转变。总而言之，这种出行工具的
根本演变在世界各地正以不同的方式上演。

 中国一直走在推动电动汽车使用的前列

 无论是为了解决日益严重的污染问题，还是为了减少对进口石油的依赖，抑或是为了引领下一个全球出行时代，中
国一直走在推动电动汽车使用的前列。中国不仅是目前最大的轻型汽车市场，而且还是全球电动汽车销售的领头羊，
占2017年110万辆电动汽车销量的一半以上。中国还在推动电动巴士和电动摩托车等其他车型的电气化，占全球这两
种电动交通工具存量的99%。为了实现到2025年成为无可争议的电动汽车领军者的目标，中国正采取双管齐下的做法
，一方面向电动汽车购买者提供补贴，另一方面要求汽车公司通过销售电动汽车积累信用。

 印度是另一个严重依赖进口石油的国家。为了在控制日益严重的污染问题的同时管理其庞大的石油进口账单，政府
正鼓励采用电动汽车。该国家的目标是，到2030年，电动汽车销量应占所有新车销量的30%。

 欧洲人对柴油机的喜爱可能将成为历史

 电动汽车在欧洲的使用率正在上升。仅在欧盟15国，柴油发动机汽车的市场份额就从2011年的56%下降到2017年的4
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5%，在短短六年时间里大幅下降了11个百分点。消费者对2015年席卷大众的“柴油门”丑闻的反应引发了销量下降
。德国联邦法院(German federal court)随后做出决定，允许个别城市禁止使用柴油车，并在英国等国对柴油车征收附
加税，这让购车者在购买该类车型之前三思而后行。此外，包括挪威、英国、法国和荷兰在内的一些国家已经宣布了
禁止销售使用常规天然气和柴油的汽车的计划。该计划将在未来二、三十年逐步实现，对电动汽车来说是个好兆头。

 事实上，挪威走在了采用绿色汽车战略的前沿，全电池电动汽车和混合动力电动汽车的销量不断增长就证明了这一
点——这两种汽车占2017年新车总销量的52%，而2016年占40%。电动汽车技术占领市场的整体趋势，得益于挪威政
府慷慨的补贴，以免税、停车补贴和可用充电站的形式提供补贴。

 北美未紧跟步伐

 北美的消费者更愿意使用汽油驾驶车辆，因为汽油价格明显低于全球许多其他市场(图1)。事实上,事实上，尽管近
期零售汽油价格一直在上涨，但仍然远低于十年前的高点(图2)。这种低油价环境鼓励消费者对大型运动型多功能车(
SUV)的消费不断增长。
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 美国政府的政策已经转向更宽松的排放标准，政府正在收紧退税的力度;这些因素共同抑制了电动汽车的采用。消
费者也没有完全接受电动汽车的概念，因为关于行驶里程、成本和充电时间的传统观念很难改变，尽管这项技术在很
短的时间内取得了指数级的进步。

 全球电动汽车市场的需求将呈指数级增长

 2017年，全球电动和插电式混合动力汽车销量增长54%，达到115万辆。其中三分之二(约75万单位)是电池电动汽车
和其余的是混合动力电动汽车。国际能源署(IEA)乐观地认为，全球电动汽车库存将以每年33%的复合增长率增长，
从2017年的310万辆增至2030年的1.25亿辆，这主要得益于政府鼓励车主、车队和市政当局采用更清洁的汽车的政策。
财政激励和公共采购等支持性政策，以及更严格的排放标准和锂离子电池技术的进步，可能是推动电动汽车增长的关
键因素。谈到电池技术的进步，电池价格自2010年以来已经下降了80%以上，从每千瓦时1000美元下降到2017年每千
瓦时209美元。

 未来几年，电动汽车市场可能会呈指数级增长，但无论在全年销量中占的比例，还是在道路上行驶的汽车中占的比
例，都可能在一段时间内保持低位。根据行业预测，到2040年，全球道路上的汽车数量可能会达到20亿辆左右，但预
计届时电动汽车和插电式混合动力汽车的数量仍将相形见绌。尽管如此，电动汽车的普及率仍在增长，为未来某个时
候的全球全面转型奠定了基础。

 消费者对电动汽车的兴趣正在增长，但对其性能的预期仍然很高

 全球电动汽车的吸引力正在提高，几个主要汽车市场的消费者都表示有兴趣购买混合动力或全电池电动动力系统作
为下一代汽车(图3)。 尽管如此，人们存在的普遍担忧，特别是车辆性能方面的担忧，很难转变(图4)。
德勤2018年全球汽车消费者调查显示：
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 1. 美国和日本的消费者最关心的是价格溢价，以及有限的行驶里程和普遍缺乏充电基础设施。

 2. 中国和德国的消费者担心的是一次充电能开多远，以及缺乏充电基础设施。而中国消费者特别担心电池技术的安
全性。

 3. 对于印度和韩国的消费者来说，他们主要担心的是充电基础设施的缺乏。

 很明显，尽管电动汽车的行驶里程已经提高能满足绝大多数消费者需求的程度，但负面看法仍然深深根植于消费者
的心中;事实上，这对制造商来说是一个重大挑战。

 建设充电基础设施通常是“鸡和蛋”问题--一旦有充足的充电点，消费者愿意尝试电池电动汽车，但是原始设备制
造商、政府和私人投资者可能等待销售量达到一定程度之前，才会投入安装和维护充电设施所需的大量投资。
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 消费者还担心电动汽车充满电所需要的时间。即使是最快的商业充电站，也需要比传统的加油站长得多的时间来充
电，但即将出现的新电池技术提供了一种解决方案。事实上，目前有几家公司和行业合作伙伴正在研究开发固态电池
，这种电池既能保证更快的充电时间，又能显著提高整体安全性。

 全球汽车的电气化可能会影响整个汽车价值链的企业。随着未来几十年行业转型的展开，那些能够有效预测不断变
化的环境并据此押注的企业，很可能处于创造和保持竞争优势的最佳位置。

 汽车价值链上的参与者需要重新审视自身发展

 1. 汽车制造商最好考虑一下汽车电气化的近期和长期影响。为了将电动汽车技术推向一个新水平，可能需要持续进
行大规模投资。为了获得最新的创新成果，合作和战略伙伴关系可能越来越有必要，同时在更广泛的参与者中稀释相
关成本。

 2. 传统零部件供应商可能需要调整战略，适应新的形势，并利用这一长期转变。许多供应商，尤其是那些生产传统
发动机部件的供应商，可能会受到影响，因为电池动力系统中的单个部件要比传统内燃机车少得多。

 3. 鉴于汽车服务是其收入和盈利能力的重要组成部分，汽车经销商也可能面临越来越大的影响。据行业估计，为电
动汽车提供服务的收入可能比为传统汽车提供服务的收入少60%

 在我们全面摆脱为全球汽车提供动力支持的化石燃料之前，我们可能还有很长的路要走。尽管如此，几个重要趋势
的汇合给给我们带了些许曙光也提供了一些机会。

原文地址：http://www.china-nengyuan.com/news/133490.html
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