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新能源汽车应逐步进入市场化发展

 今年两会期间，关于“大力发展氢燃料电池车”的提议，出现在多位汽车行业代表的提案中。一时间，坊间关于“
新能源汽车发展方向又变了”的论调又甚嚣尘上。

 “当前应大力提升纯电动车的电池技术，谈氢燃料电池车为时尚早。”国家电动乘用车技术创新联盟技术委员会主
任王秉刚、清华大学教授、清华大学汽车研究所所长陈全世等新能源汽车行业资深专家，在接受《一品汽车》专访时
的观点颇为一致。

 诚然，从纯电动车到氢燃料电池车的大方向调整，在短期内可能不会轻易出现，但新能源汽车产业发展政策的每一
次细微调整，都会对车企产生较大的影响。

 事实上，自2009年国内新能源汽车产业被提升至战略位置后，事关这一产业的发展政策在过去十年间已经经历过多
轮调整，而每一次政策风向的变化，都会引发国内新能源车企的重心调整。而专家也直言，国内新能源车企应逐步摆
脱政策驱动，回归市场化发展模式。

 政策“庇护”

 2009年，国务院下发了《汽车产业调整和振兴规划》，其中首次提出新能源汽车发展目标，启动国家节能和新能源
汽车示范工程，由中央财政安排资金给予补贴。随后，财政部、科技部、工信部、发改委也陆续发布文件，推动节能
与新能源汽车示范推广试点、私人购买新能源汽车补贴试点、新能源汽车推广应用示范等工作的实施。

 彼时，政府发展新能源车的决心很大，动作也不小，但是最终的效果没有预想的好，于是市场渐渐趋于冷静，但是
投入却还在增加。

 2010年，中国政府在6个城市开展了私人购买新能源汽车补贴试点。根据动力电池组能量，按3000元/kWh给予补助
。插电式混合动力乘用车最高补助5万元/辆，纯电动乘用车最高补助6万元/辆，并采取退坡机制适当降低补助标淮。

 高额的补助，让新能源汽车迅速成为国内的“朝阳行业”之一，而围绕新能源产业展开的零部件企业也开始发力。
也就是从这个时候起，越来越多的车企开始逐渐把发展重心转移到国家重视的新能源汽车行业来。
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 2012年，国务院印发《节能与新能源汽车产业发展规划（2012-2020）》，对技术路径、产业目标、基础设施、财政
补贴、金融支持等进行了系统的规划。与此同时，混合动力公交客车的补贴范围也开始推广到全国所有城市。

 2013年，财政部颁布了《关于继续开展新能源汽车推广应用工作的通知》，并细化了新的补贴标准，比如：乘用车
依据纯电续驶里程最高补助6万元/辆、客车依据车长最高补助50万元/辆、专用车按电池容量最高补助15万元/辆、燃
料电池车按照车辆类型最高补助50万元/辆进行差异化补贴。

 细化后补贴标准的初衷本来是为了促进新能源车产业更加有序的发展，但最后却成为了很多车企可以利用的“BU
G”。比如一辆成本5万的车，却可以拿两级10多万的补贴，在高额补贴、“补贴高于造价”的诱导下，各种骗补企
业纷纷出笼。

 弊端暴露了，政府自然不会置之不理，于是，政策风向开始改变。2017年发布的《关于调整新能源汽车推广应用财
政补贴政策 》中，重新对补贴方式进行了更高的要求以及补贴标准，并且设定了详细的奖惩措施。与此同时，“双
积分”政策的出台，也让国家对新能源汽车的管理模式由“鼓励创新”转变为“强制淘汰”。

 经过“骗补”、“骗资质”事件后，政府意识到“摆脱补贴”才是车企“活下去”的最佳方式，于是2018年，随着
《关于调整完善新能源汽车推广应用财政补贴政策的通知》的发布，新能源车补贴的技术要求逐步细化并完善。

 从某种程度上讲，政策的支持，确实促进了新能源汽车产业的发展，但是从另外一个角度来看，目前中国的新能源
汽车就像是汽车行业的“巨婴”，严重依赖政策，一旦离开政策，绝大多数新能源车型或许将无法“生存”。

 根据规划，我国将在2020年底全面退出对新能源汽车的补贴，“由政策引导”的新能源汽车产业即将摆脱彻底补贴
，开始“独立”。但是，没有政策的“庇护”，中国新能源汽车市场应该怎么样找到一条“健康成长”的路呢？

 回归市场化

 十年来，我国共出台了新能源汽车产业国家政策共60余项，在这些政策的引导之下，中国车企的新能源发展之路看
似十分顺畅，也取得了不错的销量成绩。数据显示，2018年，中国新能源汽车保有量达261万辆，占汽车总量的1.09%
，与2017年相比增加107万辆，增长70.00%。从统计情况看，近五年新能源汽车保有量年均增加50万辆，呈加快增长
趋势。

 但是，繁荣的表象之下，新能源车企也面临着很多的问题。和大对数迅速崛起的行业一样，新能源汽车在发展速度
和销量双双登顶后，出现的问题也越来越多，其中最突出的就是技术的匮乏。

 众所周知，汽车产品是一个技术难度高、产业链长而且成熟期漫长的产业，特别是对与新能源汽车来说，技术要求
更高。但是目前来看，在全球几大汽车大国中，日韩在动力电池领域一直是强项；德国在整车制造领域领先，但在电
池领域有所落后，这也是为什么德国汽车厂纷纷与中国的电池供应商联合的原因；而在电动车的三电关键技术中，我
国电机技术已经达到世界先进水平，仅次于日本、韩国，电控技术接近世界先进水平。

 但即便是这样，我国的新能源汽车仍然处于缺乏核心技术的阶段。“现在纯电动车的续航大部分是依靠提升电池密
度而来，电池重量越重，续航越长，但这是治标不治本的方法。用电池密度来堆积续航的根本原因就是我国电池电控
技术的不成熟。另外，与日本相比，我国在燃料电池领域还存在着很多问题。”中汽联高级顾问、中国汽车资深专家
陈光祖在接受《一品汽车》采访时表示。

 对于国内的新能源车企来说，要想跳出“过于依赖国家政策”的发展模式，首先就必须学着“自己长大”。也就是
说，其必须掌握能够支撑自身发展的核心技术，才能够在不完全依靠、甚至不依靠国家对新能源汽车的补贴，也能够
“活得很好”。

 除此之外，中国的新能源汽车还需要在整车工艺、燃料电池、产品创新、商业模式创新等方面多下功夫，当然，核
心零部件企业也不能忽视。正如全国乘用车市场信息联席会秘书长崔东树所说：“新能源产业要以纯电动为核心发展
的主线，并且核心零部件企业也需要被重视起来，使得零部件体系得到进一步提升。”

 目前，我国已经确定，将在2020年底全面退出对新能源汽车的补贴。也就是说，留给新能源汽车“自立成长”的时
间已经越来越少了。现阶段，新能源汽车已经逐步开始市场化运作，希望未来完全由市场主导的新能源汽车能够在茫
茫车海中，由内而外强化自己，并找到一条属于自己的路。
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