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充电桩企困局：补贴发放不及时 申请过程出“乌龙”

 一边是新能源汽车补贴正大幅退坡，另一边是充电桩迎来了“大补贴时代”。

 3月26日，国家财政部下发的相关文件中明确提出，新能源汽车补贴过渡期后，补贴政策由之前新能源汽车购置税
补贴，转变为对充电（加氢）等基础设施等方面的支持。但具体实施细则，至今未推出。

 有充电桩业内人士开始忍不住吐槽：“这也太慢了！”

 但是，就算实施细则能快速出台，企业就能立刻拿到补贴了吗？答案是否定的。

 事实上，近两年来，为破除新能源汽车充电难题，国家及地方一直在陆续出台充电桩补贴政策。据不完全统计，截
至去年6月底，共有64个省市明确了充电桩建设补贴和运营补贴标准，但补贴下发速度却参差不齐，甚至部分地区的
补贴迟迟未能全部到位，而究其原因，则是内、外因共同的作用。

 在长时间高投入、低产出的“盈利困境”中，对于很多充电桩建设和运营企业而言，补贴意味着“雪中送炭”。那
么，该如何高效发放这笔资金，真正发挥它的导向作用？在充电桩市场进入大补帖时代之前，这不但值得行业人士深
思，更成了一个亟待解决的重要问题。

 各地发放速度不一，个别企业申请过程中出“乌龙”

                                                  页面 1 / 4



充电桩企困局：补贴发放不及时 申请过程出“乌龙”
链接：www.china-nengyuan.com/news/139147.html 
来源：第一电动网

 目前，全国多省市的充电桩补贴政策已经落地，而各地区的补贴标准不同。补贴形式大致分为两种：第一种是按照
充电桩建设总投资的比例进行补贴（例如，北京、深圳、成都等地补贴金额为充电桩建设总投资的30%），并设置上
限；另一种是按照充电桩充电功率进行补贴。

 尽管各地补贴政策早已出台，但补贴发放的进展程度却有所不一。为更充分详细地了解情况，第一电动近日调查访
问了分布于北京、杭州、深圳、青岛、贵州等地区的几家充电桩企。

 其中，贵州省补贴发放或较为顺利。以电庄股份为例，其在贵州省贵安新区建设大型充电站的过程中，已经获得了
地方政府30%建设总成本的补贴支持。

 但是，其余北京、杭州、深圳、青岛等地区的补贴发放都有不同程度的延迟现象。并且，从开始申请补贴至今，接
受调查的几家企业大都没有拿到补贴（北京一家拿到过一次）。有的甚至还在申请过程中，陷入了相关部门互相推诿
的尴尬局面。

 “今年年初我们就开始申报了，但过程有点尴尬：区住建局和市住建局互相推诿，区说‘我这没问题，只要市里报
完了，我们就通过’；市里又说要区里先报上来⋯⋯我看还是要靠脸熟。”杭州某充电桩企告诉第一电动，“关键补
贴总额是有限的，如果报得慢了，就算申请通过了也拿不到钱”。

 另外，深圳的两家企业，自去年7月申请以来，至今也都没有拿到补贴。“我们的几个站点没有达到深圳市的补贴
标准，但申请到了区里的补贴。去年7月申请的，按理应该今年1月份发放的，但至今还未发放。”深圳市坪山区某充
电桩企相关负责人告诉第一电动。

 据《坪山新区新能源汽车充电设施扶持资金管理暂行办法》第八条显示，每年7月、8月由新区和财政局进行集中受
理，申请人申请后，经新区发展和财政局审批通过的，扶持资金将在次年1月份一次性发放。

 关于补贴发放速度缓慢的问题，有的企业比较“佛系”，因为“不差钱”。以上述杭州桩企为例，其背靠大型房地
产母公司，2017年母公司净资产已达11亿。

 但还是有别的担忧：“其实对我们来说，补贴需求并不急切，主要是为了通过政府的报备。否则后期可能会出政策
，未通过报备的都是非法运营⋯那就惨了⋯”

 还有一部分企业表示理解。“其实，关于补贴发放这件事，我看到的是，政府每天都在‘马不停蹄’地做。如果现
在政府确实人力物力有限，只能达到目前这种发放周期，我们也是可以理解的。”华商三优相关负责人表示。

 但对于一些情况较为特殊的桩企而言，补贴需求就较为急切了。以深圳市另一家已经申请到市级补贴的充电桩企业
为例，该桩企的负责人告诉第一电动，“我们主要是做公交巴士配套服务，成本回收周期很长，在这个过程中，补贴
对我们而言还是很重要的”。

 站多桩多，现场核查难

 “从申请通过到补贴到账，仅需要两到三个月。但从开始申请到拿到补贴，却需要半年左右时间，时间主要耽搁在
‘现场核查’这一步上。”华商三优负责人告诉第一电动。

 据了解，充电桩补贴的流程主要分三步，以北京市为例。首先，企业需接入北京市公用充电设施数据信息服务平台
，确保符合行业主管部门互联互通等相关要求，且获得相关证明；其次，企业充电站需要接受核查；最后，向发改委
提交申报材料，申请补贴。

 这个过程中，第一步仅需2-3天的时间，但第二步却需2-3个月的时间。据显示，截至2018年12月底，北京市累计有8
2家充电设施运营企业将数据接入了公用充电设施数据信息服务平台，平台上线运营的社会公用充电场站2100个，充
电桩2.11万根（2019年春节左右又接入了一批，具体数字未获悉）。这么多充电站，需要同时接受数据信息服务平台
、专家、政府管理单位，以及厂家四个部门的联合核查，工作量可想而知，耗时久也成了情理之中的事情。

 但深圳那家做公交巴士配套服务的桩企，其负责人却表示，他们的核查环节进行得很快，仅两周的时间就完成并通
过申请了，补贴却等了半年多都没有发放下来。
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 对此，华商三优提出两点分析：

 “ 第一，要注意建站周期。
所有的补贴都是分批次发放的，比如2018年6月-2019年2月之间建成的站，会划分为同一批来发放补贴。对于2018年6
月建站的人来说，即使他自己的站点已经核查完成（并申报完成），也仍需要等待次年2月的新建站点全部核查完成
（一起走发放程序）。所以，他的等待周期就会比较长一些”。

 “ 第二，企业规模悬殊造成的小型企业等待周期过长。
比如，A企业只有两个站点，B企业有300个站点。那么极有可能，A的两个站点核查完成后，它还需要等待同批次的B
企业。只有这302个站点全部核查完成后，补贴才会真正开始走下发程序”。

 另外，政策的变动可能也会为企业的申报带来一定麻烦。就拿杭州来说，“去年规定补贴要按位置申请，两个站靠
太近（市区内3公里，周边4公里，郊区5公里）不得申报；今年改了，没有距离限制了。”某初创型桩企负责人告诉
第一电动。“去年我们没有申报过，因为我们的建站计划今年才刚刚开始。”

 那去年申报过的企业呢？今年条件放宽了，是否要考虑再补报，程序是否要再走一遍？这些都不得而知。

 政府细化措施加快发放速度，桩企要加强运营摆脱补贴依赖

 此次访问过程中，不止一家企业向第一电动表态：“希望国家政府能够多多地支持我们”。

 “我们每投资一个站，都是需要回收周期的，短的三四年，久的可能要十年。对于较大型的企业而言，可能因为有
后续的资金支持还能扛住，但对一些中小型的桩企来讲，可能会对影响到它们的生存。”华商三优相关负责人坦言。

 对于如何促进加快补贴发放，华商三优给出了相关建议：

 �保持目前公共站、内部站补贴力度，并且
细化不同场景的补贴归属。
例如，满足小区居民充电需求的站点，既不能严格归为公共开放，又不能算是内部专用，此类情况在申报补贴时会因
专家主观判断不同而有所差异。故建议明确各类型场所的归属性，便于运营企业申报。

 �建议增加运营车辆补贴类型，针对公交、出租等专用充电站，给予一定充电补贴奖励，调动车辆运营企业和充电
站运营企业积极性，提高专用充电站运营效率。（补贴奖励可参考目前公共站运营补贴，对年度充电量给予相应补贴
，考虑其专用性及充电量相对较大，对补贴额度进行调整）。

 �建议对于城市公共服务的项目，要与纯经营性充电站区分，简化补贴手续流程及相应要求文件，鼓励企业共同打
造城市绿色能源网络，提高新能源替代速度。

 与此同时，中小型企业也应该尽快摆脱对补贴的依赖。万帮新能源投资集团有限公司董事长、星星充电董事长邵丹
薇曾向《电动汽车观察家》表示，
对于有些企业而言，补贴非但不会很好地帮助企业的成长和建设，说不定还会成为一个沉重的包袱。

 “我们在2015年、2016年投了很多不成功（利用率极低）的站。”邵丹薇解释说，当时的补贴，能覆盖充电场站投
资的七八成，但“后来才知道这样的算法是不科学的。看上去投资的成本被大幅覆盖，但没有算运营的成本、电力运
维的成本，还有巨大的管理成本，还有（闲置导致的）口碑的伤害”。

 邵丹薇说，“看到新政更多补贴向充电转移，一方面为国家政策叫好；但另一方面，也担忧会有很多运营商持有像
我们2015、2016年那时的投资心态进入产业。他们如果没有人提醒的话，两三年之后就发现，投下去的资产越大，负
担就越重、包袱也越大”。

 另外从本次的访问结果来看，对补贴“佛系”心态的桩企也不少，并不只有房地产企业的子公司。更多的企业，都
通过更好的运营方案减短了投资回报周期。
很显然，一旦脱身“盈利困境”，补贴就不再是雪中送碳，而只是“锦上添花”。

 如何盈利？华商三优认为，企业应该将工作重心更多地放在运营上，提高充电桩利用率。“每当我们发现有哪个站
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点运营得不好，市场项目的负责人和技术人员就立刻去到现场进行勘查，然后想办法提升站点的充电量，这样回收周
期会比较短，成本回收就比较快，也较容易实现盈利”。

 另外，中国电力企业联合会标准化管理中心
副主任刘永东也曾表示，充电运营企业要想赚钱，要变成能源提供商。
“一方面，有很大的充电电量，可以和电网谈判，获得更便宜的电价；另一方面，在高峰向国网放电，成为能源的提
供方，也能赚钱。可能到这一步，充电运营商的价值才能得到更好的体现”。（作者：安小曼）
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