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报废车回收新办法带来哪些利好

新办法规定，部分报废机动车“五大总成”具备再制造循环利用条件的，允许再制造再利用，这为报废机动车回收
行业提质升级、制止乱象、迈上新台阶赢来了契机。对此，政府要尽快制定行业回收标准，充分发挥经济杠杆的导向
作用。

最近，笔者到一家机动车报废回收企业进行调研，这里属于典型的“散乱污”，用触目惊心来形容一点儿不为过。
为什么会这样？企业负责人讲，企业回收能力与政府要求和社会需求严重失调，公司有资金、有技术、有规划，一直
在筹划搬迁工作，但在选址扩建上举步艰难。要么地方太小，要么不符合产业政策，发展遇到瓶颈。

随着国内机动车保有量的快速增加，如果按照10—15 年报废年限，或者按照行驶公里数来计算，再参考4%—5%的
国际报废率，预计在2020年左右将逐步迎来机动车报废高峰。

新《报废机动车回收管理办法》将于6月1日实施。与旧办法相比，新办法主要有三大亮点：一是先照后证，取消特
种经营许可，优化行业发展环境，体现了“放管服”要求；二是回收利用，允许将报废机动车“五大总成”出售给再
制造企业，促进更新淘汰，体现了循环经济理念；三是强化监管，明确生态环境保护强制标准和要求，开展事中事后
监管，体现了绿色发展的理念。各级政府要借新办法实施契机，做好行业发展帮扶工作，把报废机动车回收行业纳入
区域发展总体规划，打破行业垄断，未雨绸缪，打造一个公平、公开、公正良好经营环境，为迅速增长的机动车报废
市场提供足够的空间和容量。

旧办法不允许零部件再利用，拆解均按废铁价格来回收，制约了行业发展。如报废一辆车只有几百元钱，远低于非
法拆解企业的市场回收价格，甚至低于废品回收站的价格，而非法拆解零部件获得收益高出正规机动车报废收益的几
十倍甚至上百倍。受利益驱使，非法拆解企业的回收力度远高于正规企业。据不完全统计，全国每年报废机动车在70
0万辆左右，通过正规渠道回收的只有160万辆左右。新办法规定，部分报废机动车“五大总成”具备再制造循环利用
条件的，允许再制造再利用，这为报废机动车回收行业提质升级、制止乱象、迈上新台阶赢来了契机。

对此，政府要尽快制定行业回收标准，充分发挥经济杠杆的导向作用。参考二手车残值定价，提高相应的回收定价
标准。给予零部件回收一定补贴，维持在一定的合理价格。相信通过提高车主报废和企业回收积极性，报废机动车回
收行业会打破乱象、步入正轨。

新办法对报废机动车不再实行特种行业管理，而是按照先照后证要求，企业依法取得营业执照后再申请获取回收资
质，鼓励报废机动车回收行业朝着专业化、集约化发展。但这并不意味着放宽标准，相反进一步推动实行全生命周期
监管。明确了企业的主体责任，提高了事中事后监管力度。

报废机动车与人民生命财产安全密切相关，关乎生态环境保护工作，必须要按照最严格的要求、最严格的标准进行
管理。在强化执法宣传、严格高压打击非法拆解的同时，建立“双随机、一公开 �㪑��葥�㡶�捨��㙞���㨀
对违规违法行为的处罚；实行身份登记制度，从制造开始，给每一辆车登记注册一个身份证，通过物联网，对每一辆
车实行全生命周期、全过程跟踪管理。在何处何时报废、车辆报废之后的零部件如何回收利用等，再不需要沿用以往
的检查方式。通过大数据，足不出户，就能够做到一目了然，大大提升了执法监管效率。（◆刘四建
作者单位：北京市丰台区环保局）
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