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新能源乘用车市场年内再现负增长 下跌幅度增至15.5%

 9月9日，乘联会发布2019年8月份全国乘用车产销数据。

 8月全国乘用车市场零售156.4万台，同比下降9.9%，环比增加5.4%。今年1-8月狭义乘用车零售下降8.9%。

 新能源市场降幅持续扩大

 8月新能源乘用车批发销量7.1万台，同比下降15.5%，环比7月增加6%。8月纯电动乘用车批发同比增速为零，环比
增长17%，宝骏的A00级车型成为8月销量的一大亮点。乘联会秘书长崔东树分析称，车型数量大幅减少是纯电动市场
同比零增长的主因，部分自主品牌车型对于新能源汽车的发展持观望态度。

 8月插混车型同比下降46%，环比下降17%，成为整个市场的下滑主因。崔东树表示，由于插混市场结构变化，合资
企业供给不充分，本应恢复性增长，但下浮幅度超预计较多。

 2019年1-8月新能源乘用车批发71.4万台，同比增长41.7%。由于6月底补贴退坡带来的销售成本大幅上涨，产销各环
节很难快速应对这样的成本变化。

 9月新能源市场有望回调

 随着成都车展的开幕，各品牌主推各类国六新品。崔东树认为，在北京、上海车展这样的淡季推出新车型，很难做
到逆势上扬，而在金九银十推出的新车型的市场成功率较高，车市的新品增量效果相对较强，产品供给侧对销量将发
挥积极作用。因此各区域主要城市也开始布局各类大小车展，为金九银十造势，有利于通过刺激消费端，带动产销的
进一步增长。

 新能源产品方面，随着老款新能源车清库退出市场，新出的电动车性能普遍得到增强，插混的性价比大幅提升，预
计新能源车经过短期下滑后会逐步恢复增长。

 坚定纯电动为核心发展路线

 近期随着传统车销量低迷，新能源车补贴退坡导致销量暂时回落，车市增长受挫，造成很多人对车市发展的潜力存
在担忧。乘联会认为，从行业角度看，国家加大力度推动蓝天保卫战，新能源产品对传统燃油市场的置换和替代趋势

                                                  页面 1 / 2



新能源乘用车市场年内再现负增长 下跌幅度增至15.5%
链接：www.china-nengyuan.com/news/145143.html 
来源：第一电动网

必然会继续向前，降低资源消耗强度，改善生态环境，明确发展新能源汽车的战略导向，兼容多种技术路线发展。针
对新能源汽车技术线路，国家支持纯电动为核心的观点不动摇，新能源汽车拉动制造业产业链升级效果日益凸显。虽
然氢燃料的用电保障有独特优势，但燃料电池汽车仍处在发展期，不具备大规模的推广应用条件。

 总体看，新能源汽车发展是中国汽车转型突破的核心方向，要以纯电动为核心，兼容多种技术路线的发展。

 插混产品的竞争将逐步充分

 关于插混市场份额的下跌，崔东树分析称，主要原因在于to B市场。2019年出租网约车市场进一步向纯电动集中，
插混在出租网约车市场从2018年初的20%下跌至5%，这导致插混市场的需求转向私人市场为主，自主插混的市场优势
弱化。

 但对于插混未来的发展，崔东树持乐观态度，原因在于近期更多国际品牌企业在插混A级车市场上市，形成更为充
分的竞争。在大众强势发展插混的情况下，加之日韩两个国家的插混车型在中国上市，国际车企插混车型逐步进入比
拼销量的竞争阶段，这会导致插混的产品性价比大幅提升，消费认可度大幅提升，并迫使其他外资车企更被动地面对
新能源的压力。

 目前世界电池领域领先的是中日韩三国，将有利于插混和纯电动的进一步发展。未来中国插混市场及其巨大，各大
品牌通过产业链的降本，插混价格应该会缩小与燃油版的差距，推动插混车型销量的大幅提升。

 随着国际车企的插混车型规模化产销，插混产品的保有量和认可度同步提升，国产车型的插混产业链也将进一步完
善，可以为自主品牌发展插混提供很好的资源配置，有利于未来自主在私人市场的插混产品逐步恢复优势。(作者：
邓娅)
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