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上海骥翀氢燃料电池电堆面世

 电堆是电化学反应发生的场所，也是氢燃料电池的核心部件。助力新能源汽车大规模推广应用，近日上海骥翀氢能
科技有限公司对外宣布，已成功研发具有自主知识产权的全国产化氢燃料电池电堆MH170，该产品具有单堆功率高
、比功率密度高、寿命与可靠性高、量产成本低等优势，可以满足乘用车、大巴、物流车、重卡、特专车等不同车型
的需求。

 电堆是氢燃料电池系统里技术难度最高的部分，其性能如何直接关系着氢燃料电池动力乃至整车性能的好坏。而从
成本上看，电堆约占氢燃料电池系统的一半，是氢燃料电池汽车里单价最高的部件。

 “由于技术的高壁垒和高投入，目前全球仅有少数大型车企和相关科研院所的创业团队有专业电堆的产品工程开发
能力。”骥翀氢能创始人付宇博士介绍，国内氢燃料电池产业近二十年来虽然有一定的技术积累，但发展速度较为缓
慢，因此供应链各环节都很匮乏，目前能提供成熟金属板电堆工艺开发和设备的供应商少之又少。

 以电堆的重要组件——金属双极板为例，因为拥有质量轻体积小、结构强度高、量产成本低等优势，考虑到车辆空
间限制和批量制造便利性因素，近年来燃料电池金属双极板电堆被国内外车企寄予了厚望。但由于金属在燃料电池酸
性电化学环境下易腐蚀，若用耐蚀又导电性好的贵金属作为金属板的涂层，成本又难以满足商业化应用要求。所以，
如何兼顾导电性、耐腐蚀性和低成本的综合要求，成为金属双极板研发亟待解决的一大行业难题，也成为燃料电池金
属双极板电堆大规模推广应用不可或缺的前提一个条件。

 “金属的导电性和耐腐蚀性是一个相矛盾的特性，仅仅有部分贵金属可满足性能要求，考虑到成本因素，将满足条
件的非贵金属作为涂层，是最理想的解决方案。”付宇表示。

 说起来容易做起来难。金属板涂层对材料和工艺要求极高，丰田、本田等国际一流车企都尚未攻克此技术，受此影
响目前金属双极板国产化程度也极低。明知山有虎偏向虎山行。骥翀氢能“逆行”的底气源自多年来的积累和坚持不
懈的努力。
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 从2001年开始就一直从事氢燃料电池研发的付宇，博士论文研究的正是金属板表面涂层，此后又相继参与了中科院
大连化学物理研究所的氢燃料电池电堆科学研究与样机开发、新源动力暨燃料电池及氢源技术国家工程研究中心的车
用电堆产品工程化开发与批量验证、爱德曼氢能源装备有限公司与上海重塑能源有限公司的电堆技术国际合作与自主
开发等工作，积累了较深的材料、工艺与装备工程经验。

 20年持之以恒的致力于车用燃料电池电堆研发与产业化工作，第一发明人专利在领域内排名全国前三，如今付宇带
领着他的团队交出了一张满意的答卷：骥翀氢能自主研发的第一代车用氢燃料电池电堆——MH170，采用超高耐蚀
导电非贵金属涂层技术，成功解决了制约金属双极板产业化应用的核心技术难题。

 电堆成本主要包括研发成本和材料成本两大部分。通过自主研发和正向设计，骥翀氢能大大降低了研发成本。而在
材料方面，“此前国外一些车企的金属双极板因为采用镀金或钛合金等材料，成本一直居高不下，”付宇告诉记者，
采用了超高耐蚀导电非贵金属涂层技术的MH170，材料成本极具优势。此外，由于MH170电堆比功率密度高，达到
同样功率可以减少材料用量，而电堆装配和双极板生产又通过公司内部及金属板产业链上的战略供应商完成，因此，
骥翀氢能的电堆产品较竞品的成本降低了近一半，而且每一代电堆成本较上一代还可进一步降低30%-50%。

 根据付宇提供的数据，以衡量汽车动力的比功率指标为例。目前市场上石墨板电堆的体积比功率通常在2kW/L以下
，国产金属板电堆的体积比功率在2.5-2.8kW/L，国际主流车企的电堆为3.1kW/L。骥翀氢能第一代电堆MH170达到了
3.2 kW/L，在研的下一代电堆可达4.3 kW/L。这意味着什么？“同样体积大小的电堆，MH170提供的动力要远超过市
面上常见的成熟电堆产品。”付宇解释。

 不仅如此，该产品还在其他性能方面亦有着突出表现。比如，结构强度高、低温自启动能力强、量产工艺工序少。
“汽车属于工业产品，适用环境具有较高的复杂性，在车载高频振动的路况下，结构强度不高的石墨板就容易造成电
堆失效。MH170在设计上和工艺上都有很高的结构强度，保证了车用环境下的可靠性。”付宇举例。

 他介绍，骥翀氢能计划今年下半年将第一代产品MH170推向市场，进行整车的实际寿命与可靠性运行评价，并在
中试基地建成后于明年下半年量产，一期规划产能为2000台/年。该产品目前已经和国内两家头部整车厂和系统商形
成合作。

 “随着第一代产品交付应用，骥翀氢能计划2个月后上市升级版电堆产品，在单堆功率和比功率密度方面有望大幅
提升，以适应更广泛的应用场景。目前骥翀研发团队已累计申报专利30余项，未来MH系列氢燃料电池电堆将率先应
用于大巴、物流车、重型卡车、特专车（垃圾车、清扫车）等，并在时机成熟时拓展乘用车市场，更好助力新能源汽
车推广应用。”付宇表示。
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