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氢经济“箭在弦上” 上海“箭头”蓄势待发

 一个立足上海、辐射长江经济带的氢能产业园日前在宝山区吴淞地区开园，而一座崭新的加氢站也在宝山区建成投
用。

 氢经济强势启动的契机，在于技术和生态链的不断成熟，以及节能减排和绿色发展的压力。凭借本地的技术和产业
优势，以及丰富应用场景，特别是当坐拥百万吨级氢资源的宝武集团介入时，上海可望在代表未来的氢经济中扮演关
键角色。

 在谈氢能之前，记者和不少人一样，对氢气的安全性有点不放心。不过，多位业内人士告诉记者，储氢罐的强度超
乎想象——哪怕用AK47步枪直接射击，都不会引发任何安全事故。

 储氢瓶的研发是氢经济核心技术上的一环，国内已完全掌握。记者在宝武集团主办的一场氢产业链展会上看到，氢
气的储、运、加、用等各个环节，上海都拥有代表性企业。

 上汽集团旗下已拥有大型重卡、物流轻卡、城市公交等全系列燃料电池车型。燃料电池动力单元方面，原先上汽内
部的两个团队，都因为看好市场前景而跳出来独立运行，其中一家的动力单元累计已行驶3000万公里。储氢技术方面
，除了能“扛子弹”的气瓶之外，上海交通大学一个院士团队开发出镁合金固态储氢技术方案，居国际领先水平。

 在中国宝武吴淞氢能产业园开园仪式上，宝武集团党委书记、董事长陈德荣表示，宝武的目标是“贯通氢能全产业
链的商业化示范”，下一步将深化政产学研联动，充分释放集团内部氢气资源价值。

 根据规划，宝武集团吴淞氢能产业园开园后，集团和宝山区将携手推进氢能应用。按照陈德荣的说法，未来双方将
一起打造一个国际领先的氢概念示范区。

 目前，宝武集团十大钢铁基地每年在炼焦过程中可产出氢气100万吨。基于宝钢以及宝山的物流需求，并结合重载
卡车的尾气排放达标工作，宝武集团和宝山区将在近期发展1000辆氢能汽车。作为配套，宝山区今年将建设5座加氢
站，其中一座已投入使用。

 国家对于氢能的发展非常支持。为此，国内一些车企正计划与物流公司携手，组建大型氢能车队，这也将助推氢经
济发展。不仅宝山区，全市的氢能应用也在快速成势。据透露，上海正考虑在“临港—宝山—南通”一线，以及郊环
地区布局加氢站点，从而为氢能重卡打造畅行无阻“氢走廊”。

 隧道股份旗下的上海燃气工程设计研究有限公司是国内加氢站方案设计的龙头企业。该公司相关人士透露，上海已
形成三年30座、五年50座、十年100座的加氢站发展规划。

 氢气不仅最清洁，更拥有最高的“能量密度”。这使得氢可以成为优异的储能材料，除了驱动汽车，更可保障国家
能源安全。这种战略价值，是宝武集团和上海携手打造氢经济的另一重要背景。

 为发展氢经济，宝武集团组建了注册资本30亿元的“宝武清能”公司。公司相关人士表示，宝武集团的氢能应用，
近期瞄准汽车，远期则看好用氢气取代焦炭炼钢，这可能是钢铁企业彻底摆脱碳减排硬约束的终极选择。

 单单实现氢气炼钢，全国的氢能市场就将是目前的数百倍；从清洁能源革命的角度来看，氢经济的空间更是难以估
量。专家表示，当氢气能以低成本大规模制备，它还可以作为风电场、光伏电站等重要的蓄能介质。

 目前，宝武集团旗下的十家钢铁企业、也就是十大氢能基地，主要在东部沿海和长江沿岸布局。宝武将对此进行整
合，从而在地图上串联出一幅“箭在弦上”的氢资源图景，而位于“箭头”位置的上海，非常有机会和宝武一道提升
在氢经济中的定位，赢得一个灿烂的未来。
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