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深入分析：我们能从《IEA 2021年全球氢评论》中看到些什么？

 到目前为止，我们大部分人可能都听说过氢经济，以及它是如何成为一个全球性的挑战等等。许多人(包括我自己)
积极参加网络研讨会和阅读文章，希望获得关于行业发展的最新信息。时不时地坐下来总结一下我们学过的东西是个
好主意，这样我们就可以开始在头脑中描绘氢的整体图景。关于氢最有趣(也是最关键)的一点是国际承诺的主题：国
际社会对氢的承诺是什么？有多少国家已经付诸行动了呢？

 几周前，国际能源署(IEA)发布了《2021年全球氢评论 Global Hydrogen Review 2021》，分析了氢经济的发展情况。
这是一篇非常有趣的评论文章，我强烈推荐你在空闲时间查看；不过，这篇报告超过200页，你可能需要数天才能读
完。国际能源署(IEA)提出的一个观点是关于国家氢战略的话题，以及不同国家的承诺。

 以下是国家氢能战略的历史。

 早在2017年，日本就发布了一项氢战略，并成为世界上第一个这样做的国家。他们的战略部分来自于他们现有的燃
料电池汽车产业(我想大多数在氢燃料领域的人都知道丰田Mirai)，以及如何在全球推广它。日本人意识到，廉价的氢
可能不会在日本生产，所以他们把自己定位为潜在的氢进口国(据我所知，那时的氢气还没有按颜色来分类)。不久之
后，法国和韩国也加入了这一行列；法国希望利用氢气来推动其产业(包括核电部门)；而韩国发现自己在氢的可用性
和燃料电池汽车工业方面与日本处于相似的地位。

 在国际层面上关于氢的讨论的主要转折点是澳大利亚制定了他们的氢战略。澳大利亚是液化天然气(LNG)的出口国
，它的一些商业伙伴包括日本和韩国。澳大利亚也有巨大的太阳能潜力(在其内陆地区)。这两种情况，加上澳大利亚
、韩国和日本之间已经建立了能源贸易，在世界各地引起了涟漪，并为几个月后的国际对话埋下了种子。在澳大利亚
生产(绿色和蓝色)氢的潜力，基于现有的低温储存气体供应链、已建立起的贸易路线、以及东亚存在的氢的脱碳市场
，这些因素结合在一起突然成为世界上第一个跨洋氢供应链的机会。很明显，对于澳大利亚来说，这是一个巨大的机
会：澳大利亚的氢战略有日语和韩语的版本，而其他国家的氢战略(据我所知)没有多种语言可用，这意味着他们清楚
地知道目标受众是谁。下面的时间线可以更好的帮助我们了解这些历史：
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图1所示，不同国家氢战略的时间表。资料来源：《国际氢战略》(2020年)。

 现在我们对国家战略有了一点背景知识，下一个问题是：他们说了什么；各国真的致力于氢吗？为了回答这个问题
，我对IEA在《2021年全球氢评论》中收集的信息进行了分析，这些信息涉及各国政府在国家氢战略中所做出的承诺
。在大多数国家的氢战略中都有两种承诺：

 1、承诺的公共资金投入
2、到2030年的计划目标
-低碳(绿色+蓝色)制氢能力
-需求(工业+运输) 

 在我看来，一个国家的承诺越高(无论是公共资金还是预定目标)，它对潜在投资者的吸引力就越大，吸引大规模项
目的可能性也就越大。话虽如此，更多的公共资金投入承诺会给项目带来更大的确定性，因为它明确了政府将分担多
少投资氢的风险，而且由于政府倾向于长期规划，这肯定有助于氢经济取得成功。下图按降序显示了到2030年的公共
资金投入水平、低碳制氢目标和燃料电池汽车规模目标。有一些有趣的点需要说明：
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图2。按照从高到低的顺序排列，到2030年的目标是(顶部，绿色条)承诺的公共支出，(中间，空心紫色条)低碳氢生产
能力，(底部，空心橙色条)是计划的燃料电池汽车数量。

资料来源：IEA，《全球氢评论》(2021年)。

 公共支出承诺最多的4个国家都是技术输出国，它们要么已经具备氢燃料，要么将要生产氢燃料产品。德国和法国
在氢价值链上拥有电解、天然气和技术产业，日本和韩国拥有强大的燃料电池汽车产业(到目前为止是世界上最强大
的)，以及许多肯定会从公共支出中受益的其他产业。更多的支持研发工作使现有技术适应氢(以阿尔斯通的火车为例
)和扩大制造能力，比从头开始创建整个行业要容易得多，这些国家肯定心知肚明。

 大规模的目标并不总是得到公共支出承诺的支持。这里有两个例子：

 智利以其雄心勃勃的25GW电解目标，遥遥领先于德国、法国和英国。事实上，几乎没有承诺公共支出可能意味着
智利正在等待吸引外来投资(可以说他们正在成功地吸引外来投资)。这将意味着会有其他类型的安排和补贴(增值税
豁免，所得税减免等)，这些不一定出现在氢战略中，只有在智利出现实际的投资项目时才会实现。

 荷兰是第二个例子：他们有第二高的目标在燃料电池车辆方面，其低碳制氢目标也较高(5GW，略低于欧洲领先的
法国)，但是他们的公共支出的承诺与这些目标相比却很小。他们的计划是什么还不太清楚，他们会吸引外国投资吗
？他们是在等其他国家先提出减排目标吗？还是他们还没有相关计划？我倾向于最后一种说法，因为该国3月份举行
了联邦选举，虽然执政党再次赢得了多数席位，但权力分配发生了变化，导致到2021年10月还没有组建内阁。

 从不同的目标水平来看，对于哪些行业应该先去碳，甚至如何去碳，目前还没有达成共识。我们看到匈牙利等国家
制定了适度的低碳氢和燃料电池汽车目标，但还没有承诺公共支出。英国和葡萄牙等其他国家有更大的公共支出承诺
和相应的低碳氢目标，但没有交通目标；也许这两个国家想要以不同的方式去实现交通减排，并首先关注工业。我们
看到澳大利亚和挪威有公共支出，但没有消费目标，这让我想到，他们只是想出口氢气，以不同的方式实现经济脱碳
；考虑到澳大利亚大量的煤炭消费和生产，这对澳大利亚来说可能比挪威更具挑战性。

 关于氢还有很多事情要做。的确，纸面上的承诺与世界各地的实际发展没有多大关系，同时考虑到国际能源署只考
虑了所谓的“国家氢战略”或类似文件中的承诺和目标。这种基于名称的筛选排除了一些国家以其他名义设置的战略
；例如，美国最近宣布了到2030年将电解氢成本降低到1美元/公斤的目标和12000亿美元的庞大支出目标，其中150亿
美元将专门用于电动汽车和电气化公共交通。

 国际能源署《2021年全球氢评论》为我们概述了各国的氢战略；令人欣慰的是，氢经济正在全球范围内慢慢成形，
一些国家明确地将自己定位为出口国，另一些国家则定位为进口国；一些国家专注于工业脱碳，而另一些国家专注于
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减少运输领域的排放。最后，我们需要协调所有努力，回到2050年实现净零排放的轨道上来。

 关于作者：Julio C. Garcia-Navarro博士是新能源联盟的氢项目协调员。他在氢工业领域工作了近十年，研究课题包
括氢电解、压缩和运输。除了氢，他还对可再生能源系统和物联网充满热情。

 （原文来自：氢能新闻 全球氢能网、新能源网综合）

原文地址：http://www.china-nengyuan.com/news/174748.html
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