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中科嘉鸿新能源孙公权：高温甲醇燃料电池技术

今天我汇报的内容主要有以下几个方面：首先是国家战略需求。实现碳达峰、碳中和是我国向全世界作出的庄严承诺
，也是一场广泛而深刻的经济社会变革，能源动力先行，这是义不容辞的。

      清洁能源有很多种，风电今年我国已并网的装机容量突破了3亿千瓦，连续12年在全球排名第一；太阳能装机
容量也超过了2.5亿千瓦，增长24%。目前氢能的发电量还远低于这个值，但氢能有着特殊的战略意义，氢气可以燃烧
，包括航天发动机，用液氢液氧，德国把氢气输入天然气管道作为燃料燃烧；氢气可以制备化学品，化工反应中的加
氢反应众多；氢气可以发电，发电意义重大，在陆、海、空、天诸多领域均有广阔的应用前景。

      燃料电池1839年诞生，在应用方面，燃料电池输出功率从次瓦级到几十兆瓦，陆、海、空、天都有广阔的应
用前景。我们之所以考虑甲醇燃料电池，是因为在几种主流的电源中，如超级电容器、铅酸电池、镍氢电池、锂离子
电池等，甲醇燃料电池的比能量非常高，可超过1kWh/kg。

      在电动车领域，在座的可能也有参与国家的几个五年计划。最近国务院办公厅印发的发展规划赋予“三纵三
横”新的内涵，三纵包括纯电动汽车、插电式的混合动力汽车、燃料电池汽车。三横就是动力电池与管理系统、驱动
电机与电力电子以及新增加的网联化与智能化技术。

      燃料电池产品开发包括关键材料、核心部件、系统集成等。智能管理方面，包括电池电控、能源管理、智能
互联等。最后才能真正应用到电动车辆、船舶、机站等。

      甲醇排放问题。甲醇反应会生成二氧化碳。随着技术进步，二氧化碳捕捉后，通过加氢反应可再生甲醇。最
近几年国内也在倡导液态阳光，用绿氢产生碳中性的甲醇燃料。与汽油、柴油相比，甲醇的二氧化碳排放可以降低40
%，硫氧化物、氮氧化物、颗粒物排放几乎为零。

      甲醇的毒性问题。在水中，甲醇的半致死浓度比其它燃料好得多，其毒性远远低于汽油、柴油等等。

      2006年，诺贝尔奖得主南加州大学的George Andrew
Olah率先提出甲醇经济，实际上，甲醇经济也是氢能经济的一部分。

      高温甲醇燃料电池使用液态燃料，存储、携带、加注比较方便。提高温度后，一氧化碳问题几乎可以忽略，
电极反应速率倍增。但耐高温聚合物电解质膜材料开发进展缓慢，国际上投入了大量人力财力，近几年有所突破。

      我们开展甲醇燃料电池研究开发近三十年，从电催化剂、电解质膜、膜电极、单双极板到系统集成、智能控
制等，现已完成了电解质膜、多孔电极、膜电极、电堆生产线建设。授权专利230余件，获省部级以上奖9项，其中国
家级奖项3项。

      2016年，我们组装了第一台高温甲醇燃料电池驱动的乘用车，运行结果表明，硫氧化物、氮氧化物近零排放
，百公里燃料消耗费小于20元人民币，3辆车在大连试运行，受到了专家同行的一致好评。此外，高温甲醇燃料电池
在景区车、房车、工程指挥车、应急电源车等方面应用前景广阔。

      11月8日，我们研制的高温甲醇燃料电池游船，在丹灶仙湖下水，动力电源为25kW，辅助电源5kW以满足照
明、空调、热水等需求。与传统燃油相比，优势明显。欢迎在座各位去仙湖亲自体验。

      小结：我个人认为，氢能可能是能源的终极目标，低温PEMFC应用前景广阔；甲醇燃料电池优势明显，甲醇
燃料资源丰富、价格低廉，跨越油气时代不可或缺；二次电池、低温PEMFC、高温甲醇燃料电池各有优缺，细分市
场可能不同，但共存互补是大势所趋；燃料电池国家政策导向持续利好，希望大家携手并肩、通力合作、共创未来，
谢谢大家。
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