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深入：如何启动日本的氢燃料汽车市场

 日本推动采用燃料电池电动汽车(FCEV)的早期举措已失去动力。2015年，丰田(Toyota)和本田(Honda)发布了全球
首批量产车型，受此鼓舞，日本加强了其“氢社会”的雄心壮志，媒体对此大肆炒作。

 但事实证明，这一转变异常艰难。如果燃料电池汽车要达到历史的预期，帮助道路运输电气化，就需要大胆的措施
来启动市场。

 氢具有优势但进展缓慢

 随着纯电动汽车迅速成为汽车电气化的默认技术，日本仍将赌注押在氢燃料电池汽车上。动力电池技术的快速进步
已经侵蚀了燃料电池汽车的续航里程和加油优势，但氢燃料汽车仍然有几个优势。

 燃料电池汽车不需要土地密集型的充电站——一个加氢站可以支持1000辆汽车，这在人口稠密的亚洲国家是一个福
音。更小的电池系统意味着燃料电池汽车需要更少的稀缺及昂贵的材料，这为供应链风险提供了缓冲。

 氢非常适合重型车辆，将长途卡车从运载重型和空间密集型电池中解放出来。

 燃料电池汽车也是氢社会的有形象征。如果钢铁厂和化工厂完全脱碳，我们大多数人都不会注意到，但FCEV是一
个移动的“广告牌”。通过提高氢技术的知名度，他们可以促进公众和政治上的支持。

 日本政府和产业界大力推动氢燃料电气化战略，拟定了到2030年实现FCEV累计销量80万辆和1000座加氢站的宏伟
目标。

 日本政府为购买FCEV提供了约140万日元(1.1万美元)的补贴，并为加氢站提供了一半的建设成本补贴。此外，氢在
日本能源和气候政策(如战略能源计划)中占有重要地位。但尽管如此，进展仍显缓慢。
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 车辆供应问题尤其严重。尽管自2015年以来已经上市，但只有约7000辆燃料电池汽车下线，远低于2021年3月累计4
万辆的目标。

 燃料电池汽车大规模生产的高成本和技术障碍，阻碍了汽车制造商进入新生的乘用车市场的目标，而这个市场的增
长潜力尚不确定。直到最近，日本汽车制造商还没有积极追求电动传动系统，而是在汽车产品组合中优先考虑更有利
可图的混合动力和高效汽油发动机。

 缺乏燃料基础设施也阻碍了市场增长。截至2021年底，日本已经建造了160座加氢站，集中在东京、大阪、名古屋
和福冈周围。但这些站点通常位于工业区，并且运行时间有限。

 由于上路车辆如此之少，运营商的盈利前景堪忧。这降低了进一步投资的意愿，同时不发达的加氢网络给司机带来
不便，抑制了对燃料电池汽车的需求。

 汽车需求也低于历史预期。上路的燃料电池汽车约有一半属于私营和公共企业。私人消费者对高昂的价格(丰田Mir
ai售价约700万日元/56000美元)和缺乏车型选择望而却步。

 目前，燃料电池汽车的运行成本也高于纯电动汽车。这对于像出租车这样的商业车队来说尤其成问题，因为这会严
重影响运营成本。

 如果氢能帮助日本实现道路车辆的电气化，这一障碍必须得到解决。

 更强大的推动力

 汽车制造商需要更强大的推动力来生产电动汽车。在日本以外，美国加州和中国的政策制定者使用了强制性工具，
规定了电动传动系统销售的最低比例，而且比例在不断上升。

 这样的计划无疑会遭到日本强大的汽车工业的强烈抵制，但通过对汽车制造商的电动传动系统销售进行经济奖励，
可能有助于克服这一点。
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 国家应继续支持加氢基础设施，直到仅凭市场力量就能达到1000座加氢站和自给自足营运的目标为止。由于这将增
加公共资金的负担，可以建立一个碳市场机制来鼓励像氢这样的低碳燃料。类似于美国加州。

 通过碳定价法规来推动氢的吸收，将给日本市场带来根本性转变。日本的政策制定者在寻求加速新技术的传播时，
历来更喜欢胡萝卜而不是大棒。

 为了刺激需求，国家和地方政府可以修改公共机构的电动车队要求。使用氢燃料或电池的车辆行驶里程可获得奖励
，以避免车辆在停车场积灰。

 对公众来说，新的汽油车每年的车税也会提高，同时减少电动汽车的税费。与此同时，免费的燃料和降低过路费等
激励措施也可能刺激购买。

 跨国合作

 最后，日本的燃料电池汽车市场规模经济不足。韩国和中国也在加入氢燃料竞争，政府和产业界之间的战略合作时
机已经成熟。

 通过制定集体合作议程，亚洲的氢能源领跑者可以在每个市场上各自发展，共同成为全球氢能源交通的推动者。
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 新兴的氢市场需要一种廉价和可持续的燃料来源，这为澳大利亚和新西兰等能源丰富的国家提供了一个重要的机会
。这两个国家目前都在与日本合作，探索丰富的太阳能、风能和水电储备如何以氢气的形式出口。

 在整个亚太地区的公路、铁路和海上运输中使用氢，可以极大地促进该行业的脱碳。氢燃料的流动还将减少对进口
石油的依赖。近期的地区冲突已经表明，进口石油会给经济和社会安全带来风险。

 （原文来自：氢能新闻 全球氢能网、新能源网综合）

原文地址：http://www.china-nengyuan.com/news/180827.html
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