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氢的产生方式（主要来自化石燃料）存在很多问题，关于它是否真的可以成为公共交通的燃料存在很多争论。然而，
赛车运动可以选择使用绿色氢（通过电解水产生）。

 通常氢为汽车提供动力是通过燃料电池技术。燃料电池汽车使用氢气罐作为储能电池的替代品，但在其他方面完全
是电动的。它们可以使用与电池电动汽车相同的电动发电机组，但燃料电池堆提供电力。不是给电池充电，而是用氢
气重新填充储罐。

 
与电池车辆相比，对它们的限制是氢燃料箱需要非常坚固耐用。在一辆足以容纳它们的大汽车中，比如宝马的燃料电
池驱动的X5，续航里程可能会令人印象深刻。X5有两个装有6公斤氢气的罐体，可提供约311英里（500公里）的续航
里程——仅比宝马的高级电池汽车iX少69英里。

 
从理论上讲，加氢时间非常短——与燃油车相等——而且汽车排放的物质基本上是纯净水。但是燃料电池堆很大，消
耗稀土元素，并且相对于电池的输出功率较低。

 宝马在氢气使用方面有着悠久的历史。从2005-07年开始，它制造了Hydrogen 7，这是有史以来第一辆氢内燃机汽车
。在它消亡的时候，它看起来好像是一个奇怪的实验，很少有人看到它的好处，并且在接下来的十年里，氢内燃机实
际上已经成为大多数汽车制造商关注的问题。
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在日本，在政府资助推广氢能的支持下，丰田一直热衷于这项事业。除了开发其氢燃料电池汽车（包括量产型Mirai
）外，它还继续将氢燃烧作为一种途径，包括去年改装卡罗拉来燃烧氢并在耐力赛中运行。

 丰田在短短三个月内完成了卡罗拉的改装。改装后的系统能够承担为期一天的比赛任务。

 
氢气燃烧对于改装柴油车具有特别的吸引力。随着柴油成为越来越不被接受的燃料，在几乎所有汽车制造商都陷入了
始于2017年大众汽车集团的颗粒物排放丑闻之后，更多的以柴油为动力的汽车被禁止。
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 丰田的氢气总工程师坂本直行(Naoyuki Sakamoto)在卡罗拉首次亮相比赛后告诉我们，赛车上使用的工艺对其他内
燃机车辆也有效。毕竟，卡罗拉本身并不是一个极端的赛车原型。丰田证实，它仍在追求其氢动力发动机的性能等效
性（作为燃料燃烧的氢比汽油或柴油产生的能量要少得多），但总体而言，它对汽车的表现感到满意。

 
一个潜在问题是安全性。氢气罐当然可以制造得非常坚固。去年我们参观了宝马在慕尼黑的总部时，有机会看到了一
辆氢动力装甲X5，在它的下方引爆了24枚手榴弹，而没有损坏氢储罐。当宾尼法利纳制造燃料电池装甲原型车时，
它将巨大、高刚性的氢储罐整合到车辆的碰撞结构中，因为它们必须非常坚固。

爆炸测试后的宝马氢动力版X5

 
这可以作为加强版车型甚至跑车原型中的氢气储罐的外壳解决方案。然而，将它们安装到单座汽车的后部将是极具挑
战性的。储罐的绝对重量——通常几乎等于它们所装的燃料——对于像一级方程式这样的比赛类别来说这是令人望而
却步的。氢从未被认真讨论过作为F1的燃料，而且未来也不太可能。

 （原文来自：燃料电池工程 全球氢能网、新能源网综合）
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