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超快充电池出货量第一，巨湾技研出席中国电动汽车百人会2024建言献策

 3月15日至3月17日，中国电动汽车百人会论坛(2024)在北京召开，此次论坛以“巩固和扩大新能源汽车发展优势”
为主题，围绕汽车产业政策、前沿技术、供应链、跨界融合等重要问题展开讨论。广州巨湾技研有限公司董事长黄向
东受邀出席会议，并在动力电池论坛发表主题为《加速电动汽车普及:亟待超快充电池与生态协同共进》的演讲。

 黄向东表示，超快、极快充电是提升电动汽车接纳度和普及率的“对症良方”，需要产业各方协同共进，以构建车
端与桩端的高效生态。同时，他还向产业各方提出建议，鼓励支持新质生产力和先进的动力电池产品，引导行业健康
有序的升级发展。

 同时，巨湾技研在会上还公布了其超快充电池服役相关数据，其中总行驶里程已达
980万公里，在超快充电池应用方面保持领先。

 电动汽车保有量亟待大幅提升，超快/极快充电是“对症良方”

 2023年我国新能源汽车产销量再创新高，取得举世瞩目的成就，但深入研究后会发现，电动汽车的保有量亟需大幅
提升。

 数据显示，截至2023年底，全国新能源汽车保有量达2041万辆，其中纯电动汽车保有量1552万辆，占汽车总保有量
的4.6%，同比提升1.4%。根据《巴黎气候协定》，到2030年全球零排放汽车占汽车总保有量的比例达20- 25%。为实现
25%的这一目标，我国纯电动汽车增速至少是目前的5倍，静态测算也需要超8千万辆以上。而2021～2023三年的电动
汽车销量(分别为291.6万辆、536.5万辆、668.5万辆)和增速(分别为161.25%、84.05%、24.60%)变化趋势表明，若不扭转
BEV增速骤降的趋势，BEV电动汽车保有量占比25%目标的一半都难如期达成!因此，急需采取有效措施大幅提升纯电
动汽车保有量。

 另一方面，充电焦虑依然是主流消费都接纳电动汽车最大阻碍因素。在刚刚过去的 2024年春节，高速服务区充电
排取取号现象集中体现了用户补能痛点。中汽研“中国充电工况”项目实采数据显示，全国超80%公用直流桩充电功
率在150kW以下，这意味着，用户一般需要至少半小时把电动汽车电量充到80%。
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 基于以上的洞察，黄向东在会议上提出观点强调，超快、极快充电是提高电动汽车普及率，提升用户对电动汽车接
纳度的“对症良方”。同时，他进一步补充，这要求构建采用超快充电池的车端与超快充网络的桩端协同共进的生态
。

 电池端、车端、桩端多方发力，巨湾技研领跑超快充市场

 “我国超快/极快充技术已全球领先，并在电池端、车端、桩端得到充分验证。”黄向东在会上说到，“巨湾最早
量产的一批超快充电池包已装车服役超过900万公里。”

 动力电池作为电动汽车的核心部件，其超快充技术已获得成熟应用。广州巨湾技研有限公司总裁裴锋在访谈中提到
，“巨湾超快充电池专业工厂在去年10月份投产，作为规模化交付首年，我们全年营收超3.5亿元人民币，在超快充
电池的细分市场2023年出货量是全行业第一的”。目前，主流动力电池企业均有量产或规划发展快充电池产品，2024
年产品阵容将进一步扩大。作为超快充/极快充电池领域的领军企业，巨湾技研最早量产的超快充电池包在2022年便
已装车，到目前为止单电池包最高里程达到18万公里，SOH保持在90% 以上，总行驶里程突破980
万公里，在行业内遥遥领先。

 与此同时，超快充电池技术还在持续升级迭代，性能更优异、安全性更高、成本更具竞争力。例如，巨湾技研在去
年推出自主研发的凤凰电池，不仅拥有8C超高充电倍率，而且集高效能热管理、多合一弹仓式结构、总线电压升降
开关矩阵等技术亮点于一体，能有效解决电动汽车性能冬夏有别、出行“充电难、充电慢”等问题。按计划，凤凰电
池今年将在巨湾技研超快充动力电池专业工厂量产，年底装车配套。

 在车端，车企加快技术的研发与落地，800V高压快充车型接踵而至。据不完全统计，目前市场上已有 40 多款800V
车型。吉利、广汽埃安、极狐汽车、奥迪、小鹏、理想、捷尼赛思、现代起亚等车企都已在高压快充赛道上布局，率
先实现部分车型量产上市。值得注意的是，在常规400V整车电子电气架架构上，实现极快/超快充电的低成本解决方
案也已成熟。

 在商用车电动化方面，超充车-桩闭环运营已具备显著的经济价值。去年底，西部智联联合巨湾技研发布两款纯电
商用车，实现了充电15分钟作业4小时的作业场景，也为重卡行业加速向电动化方向转型注入新能量。
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 在超快充技术生态中，超充桩作为关键环节需求旺盛。不完全统计数据显示，2023年全国累计建设 3500 多座超充
站，覆盖150多个城市。已有一批液冷超充桩投放市场进行充分验证，超快充可有效满足“即充即走”场景下的补能
需求，真正实现充电像加油一样快。在超快充网络建设领域，巨湾技研拥有“巨湾巨快”子品牌，已投放一批480kW
液冷分体式超级充电桩。巨湾技研还主导研制了国内首批针对极充、快充锂离子动力蓄电池的团体标准，由广东省能
源研究会归口，于去年 12 月正式发布。

 新能源电动汽车产业迅猛发展，超快/极快充电池、整车和充电设施等产业生态渐进成熟，作为这一领域的领军者
，巨湾技研将巩固和扩大自身优势，推动电动汽车价值与体验的提升。

 鼓励先进、协同产业，加速推广超快/极快充技术及产品的应用

 虽然我国超快/极快充电池、整车和充电设施的应用条件日趋成熟，但在进一步推广普及的过程中仍面临着问题。
巨湾技研认为主要体现在两点，一是关于快充型电池的认定缺乏在标准和认证方面的支撑;二是超充基础设施建设有
待提速，且已建成的超充网络无法形成合力。

 对此，黄向东在会议上提出三点建议:

 一是严格遵循《节能与新能源汽车技术路线图2.0》的“汽车动力蓄电池技术路线图”总体目标，对完全达成各阶
段技术经济目标的产品，对其生产厂及应用车企，出台倾斜和支持政策，鼓励技术进步。例如对提前并完全达到极快
(5~
10min)和超快(10~15min)的快充型动力电池相关技术经济节点指标的产品，出台相应的倾斜扶持和推广指导政策。

 二是大功率/超快充基础设施的建设与布局适度超前，并消除人造“围墙/孤岛”强力推行互联互通，使超快充生态
与车型、电池协同发展、互相促进，以利超快充车型市场消费、提升EV保有量占比。

 三是在延续和优化新能源汽车车辆购置税减免等政策中，增设面向超快/极快充电车型的倾斜条款。

 目前，我国及全球新能源汽车产业进入技术与模式创新更加活跃、竞争更加激烈、跨界融合更加深入的新阶段，动
力电池产业也面临着提升企业与产业竞争力，拓展发展空间和价值边界的问题。以中国电动汽车百人会为代表的行业
智库，以及像巨湾技研这样领跑超快充技术的动力电池企业，都从各自角度发力，回应并解决行业或用户关切的问题
，寻找到成长方向和路径，构建新质生产力，为汽车产业高质量、可持续发展贡献力量。
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