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宁德时代卷完续航、快充开始卷长寿命，解决电车用户隐形痛点

 新能源车圈，“续航焦虑”“补能焦虑”话题一直占据着最高热度，但除此之外还有一个隐性焦虑容易被忽视，那
就是“寿命焦虑”。

 目前电池循环寿命远低于整车可行驶里程。有数据显示，整车可行驶里程可达100万公里，但电池循环寿命里程只
能达到24万公里，这也是导致新能源二手车残值率不高的重要原因。

 随着新能源汽车渗透率的提高，这一问题趋势会愈加显现。电池质保到期后，动力电池续航里程大幅下降，用户需
花钱维修或更换电池，但成本高昂，就算置换新车，二手残值率又不高，因此动力电池寿命问题成行业新难题、用户
新痛点。

 动力电池长寿命时代来了

 一些车企们和头部动力电池厂商已经率先着手解决这一难题，正在寻求技术突破。

 早在5个月前，宁德时代就和广汽集团官宣，双方将联合开发神行超充电池“长寿命版”，将可支持8年或80万公里
超长电芯质保，预计今年6月份正式上市。

 蔚来也找到宁德时代作为合作伙伴，共同研发质保年限为15年、不设质保里程限制的动力电池，且电池寿命终止健
康度不低于85%。

 据了解，通用、丰田亦提出过强调电池寿命的计划，通用相关车型实测50万公里电池衰减10%以内，丰田则是10年
衰减10%以内。有来自通用的汽车工程师表示，为了使上述电池寿命长达50万公里，团队将充电倍率限制在了1C，因
为同等条件下，充电倍率越高、快充越频繁，越不利于电池寿命表现。

 由此看来，在800V高压、快充电池等正成为新能源车新“标配”的时期，宁德时代提出长寿命电池，其技术难度
必然更高。

 这恰恰也是主机厂纷纷选择宁德时代进行长寿命电池共同研发的原因。长续航、快充、长寿命，很多电池厂商单独
突破一个都很难，现在要想兼得，对技术水平的要求更高。宁德时代在这些方面都曾有过重大技术突破:2022年推出
集成度破纪录的麒麟电池，续航突破1000公里;2023年推出神行超充电池，在磷酸铁锂材料上实现了4C超充，其麒麟5
C电池也正式装车上市;2024年又卷起了长寿命电池。

 在商用车方面，宁德时代也在推动长寿命电池技术应用。3月28日，宇通集团与宁德时代合作发布 15 年 150
万公里长寿命电池，较现有常规产品延长近一倍寿命。

 2024年将是新能源长寿命元年，以宁德时代为首的电池龙头厂商和部分车企正在推动动力电池进入长寿命时代。

 长寿命电池助推新能源可持续发展

 对于消费者而言，长寿命电池将直接降低车主的维护和投资成本，大大提升用车体验，增加投资购买新能源车的信
心。

 对于车企而言，车企寄希望于动力电池的创新，争夺新能源汽车增量市场，目前来看车企们已经开始押注宁德时代
的长寿命电池了。

 对于行业而言，长寿命可能催生新的商业模式。一是极大助力换电模式发展，长寿命电池将大大节约换电站的建设
和运营成本，提升企业的盈利能力。二是加快B2G(电池与电网双向融合互动)系统的到来，依托长寿命电池更长的循
环寿命及更稳定的性能，B2G系统更具经济性，届时可能催生独立的动力电池租赁运营商，电车个人用户也更有意愿
加入B2G系统的行列中。

 总之，以宁德时代和车企伙伴为首的对长寿命电池的研发和大规模落地，是针对当前新能源汽车痛点问题的最佳解
决方案，将有助于推动电动汽车产业的可持续发展。
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