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研究：氢基航空能够减少高达90%的碳放量

 尽管电动汽车和混合动力汽车一直在努力控制二氧化碳的排放，但其他形式的交通工具仍然是温室气体的主要来源
。为了解决这个问题，人们正在对旧技术进行改造，使其更加环保，比如在航运中重新引入帆船，在航空中使用氢。
现在，在《ACS可持续化学&工程杂志》上发表的研究报告显示，研究人员已经使用计算机建模来研究氢动力航空的
可行性和挑战。

 该研究的合著者之一Dharik Mallapragada说：“虽然氢能航空要大规模实现还有很长的路要走，但我们希望我们对
机载系统设计和基础设施的分析能够用于优先考虑开发工作。”

 根据国际能源署（International Energy Agency）的数据，近几十年来，航空业与能源相关的二氧化碳排放量的增长
速度超过了铁路、公路和航运。为了减少这种增长对气候的潜在影响，科学家们正在改进飞机的设计和运行，并开发
低排放燃料，如氢，用于直接燃烧或为燃料电池提供动力。氢气作为燃料来源的吸引力在于它的使用不会产生二氧化
碳，而且单位重量提供的能量比喷气燃料多。为了了解从传统喷气燃料转向氢燃料在航空领域的潜在影响，Anna
Cybulsky、Mallapragada和同事们模拟了氢燃料在支线和短程涡轮螺旋桨飞机电气化中的应用。

 研究人员计算出，对现有飞机进行改装的氢燃料箱和燃料电池的额外体积需要通过其他地方的重量减轻来抵消，例
如减少飞机的有效载荷（货物或乘客）。这可能意味着需要更多的飞行来运送相同的有效载荷。然而，该团队的模型
表明，燃料电池功率和燃料系统的重力指数（燃料重量与满油箱重量的关系）的改进可以消除减少有效载荷的需要，
从而消除额外飞行对环境的影响。同时，他们指出，转向氢动力飞行可能会减少高达90%的航空业二氧化碳排放量。

 比转换航空燃料类型更大的挑战可能是——提供以低碳和经济有效的方式生产和分配氢气所需的基础设施。一种低
碳生产方法使用天然气重整（从甲烷气体中提取氢气）和碳捕获相结合，但它需要使用二氧化碳基础设施和封存场所
。另一种绿色选择是电解，它将水分解成氢和氧，可以通过使用核电站的电力或可再生资源来完成。但这意味着增加
对电网的大量需求。Cybulsky及其同事指出，由于一个地区的电网电价变化很大，因此将氢气从低成本的生产设施运
输到最终用户可能更具成本效益。

 由于这些原因，研究人员建议，氢基航空的推出可能会在条件有利的地方开始，比如德国的汉堡或西班牙的巴塞罗
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那。支持在航空中使用氢所需的基础设施也将使氢燃料更容易获得，从而有利于其他行业的脱碳工作，包括公路运输
和航运。

 作者特别感谢来自麻省理工学院能源倡议低碳能源存储中心和未来能源系统中心的资助。

 （素材来自：氢能新闻 全球氢能网、新能源网综合）
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