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丰田展示液氢燃料系统的再增压技术

参加今年2024年Eneos超级跆球系列赛最后一轮比赛的丰田ORC Rookie GR Corolla H2概念车。

 这款氢动力车型自2021年以来一直在该系列中亮相。当勒芒24小时耐力赛的组织者说他们将从2026年开始允许H2燃
料汽车参赛时，丰田是第一个推出其原型车的公司，GR H2赛车概念车。

 因此，这家日本汽车制造商显然已经在这一领域站稳了脚跟。但在最后一轮的Eneos超级太极比赛中，丰田借此机
会展示了一项原型技术，该技术可以增加氢能源的可持续性。

 通用卡罗拉H2概念车使用的是氢内燃机，由液氢罐提供燃料。虽然液氢比压缩气体提供更高的能量密度，但由于
燃料和周围空气之间的温差，它有“沸腾”的倾向。

 浪费的氢气通常会从系统中排出并丢失。但在赛场上展示的原型车有一个系统，它可以收集汽化后的气体，并将其
输送到一个自增压装置，该装置可以将原本丢失的燃料重新输入发动机。
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 顾名思义，自增压器是一种增加压力的装置。在许多情况下，这些工作不使用外部电源。但在这种情况下，这个装
置需要更多的能量来对沸腾的氢再加压，使其再次变成液体。

 丰田开发的技术可以在没有外部电力供应的情况下，实现所需水平的再增压，否则会浪费氢。

 这一过程将一小部分废气输送到丰田公司开发的微型燃料电池堆中，利用氢气发电。然后，它可以用来为液氢泵提
供动力，并对剩余的气体进行再增压。

 燃料电池产生的电力也有可能补充交流发电机的电力，进一步提高动力系统的整体能源效率。

 在丰田公布的细节中，这项技术只在赛车动力系统方面被提及。但这一过程似乎可以应用于其他领域。

 例如，丰田正在为轻型和重型卡车生产燃料电池。这些车辆目前使用压缩气态氢，因为仍然存在与液态氢相关的可
用性问题。但是，正是像这样的提高效率的技术，才能使能源密度更高的产品（及其更大的使用范围潜力）成为主流
。

 （素材来自：Toyota 全球氢能网、新能源网综合）
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