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PM2.5催生新能源车发展 动力电池回收要未雨绸缪

 PM2.5催生了环保热潮，促使我国加大发展新能源汽车的力度。不过，值得注意的是，动力电池发展在提高性能的
同时，回收与再利用模式的探索已成为一个不可忽视的问题。尽管目前动力电池回收的经济性不高，随着应用规模扩
大，资源逐渐枯竭，回收利用环节将显示出极大价值。或许未来推动行业竞争的主要场所不再是锂资源开采，而是回
收。

 最近一段时间，我国不断出现的严重空气污染，引起了老百姓及国家相关部门的高度重视。对此，有关专家表示，
未来国家可能进一步加大对新能源汽车的政策支持。新能源汽车也不断地在更多的国家被研发推广。

 作为新能源汽车产业链中的重要组成部分，一旦电动汽车市场规模化启动，将给动力电池市场带来爆发式增长。不
过，值得注意的是，动力电池发展在提高性能的同时，回收与再利用模式的探索已成为一个不可忽视的问题。

 据了解，目前我国动力电池研究主要集中在提高其安全性能及使用寿命等方面，而回收利用环节却严重脱节。比如
作为动力电池的锂离子电池不含汞、镉、铅等毒害大的重金属元素，但其正负极材料、电解质溶液等物质对环境还是
有很大影响。有研究机构预测，随着电动车需求全面攀升，到2017年锂将供不应求。因此，应及早着手研究动力电池
回收及再利用问题。

 有关专家介绍，预计2015年，动力电池累计报废量约在2——4万吨左右，到2020年前后，我国仅纯电动(含插电式)
乘用车和混合动力乘用车动力电池累计报废量将达到12——17万吨的规模。

 从目前欧美国家的情况来看，相关厂商正在大力推进动力电池回收利用研究，为大规模商业回收进行技术储备。例
如，比利时优美科公司开发超高温技术，处理废旧锂电池。丰田汽车公司与优美科合作，拟对两款丰田汽车的锂离子
电池进行回收。美国Toxco公司在液氮环境下低温冷冻电池使其材料的化学性质变得不活泼，然后拆解电池分离其中
的材料。甚至还没有动力电池制造商的德国，也在着手研究回收网络体系建设。

 其实，我国在这方面也有动作，但动静不大。《节能与新能源汽车产业发展规划》就明确提出，要制定动力电池回
收利用管理办法，设定动力电池回收及再生企业准入条件。不过据了解，目前我国动力电池回收工作与新能源汽车发
展不匹配，回收市场还未成形。

 由于新能源汽车正处于研发推广阶段，并没有大范围使用，因此我国车用动力电池也尚未出现大规模报废的情况，
所以目前我国尚未建立专业车用动力电池回收利用体系。但从回收处理技术角度来说，汽车用动力电池与消费类电子
产品中的镍氢、镍镉、锂电池的回收处理路线基本相同，主要提取镍、钴、稀土元素等有价值的金属，目前国内已基
本具备相应的回收处理技术。

 目前我国已有一定数量的镍氢、锂电池及钴镍再生企业，回收服务网络逐渐扩大，已具有回收和再生处理车用动力
电池的基础，今后应有效利用并完善现有回收网络，使其更适合车用动力电池这种资源相对集中的大型电池的回收利
用。黎宇科同时建议，在建立我国车用动力电池回收体系时，应本着几个原则：首先，要落实生产者责任延伸制;其
次，对从事车用动力电池回收的企业实施资质认定;再次是制定详细的有色金属再生技术规范，明确镍、钴等有色金
属再生企业的准入资质，鼓励高水平的专业再生企业发展。
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