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TUV电动汽车总监认为亚洲市场面临的巨大挑战

 截至2012年12月，全球路面汽车数量已经超过10亿，达到历史纪录水平，全球交通史由此进入新纪元。该数字在20
13年丝毫没有放缓迹象，单年新增车辆超过6500万，预计全球总量将在2035年前达到17亿，而其中主要增长来自中国
。然而，看似蓬勃的市场也存在着一些负面因素。98%的汽车目前仍在使用燃油，交通对燃油的依赖性正逐步加剧。
交通能源使用量在过去三十年间翻了一番，这对全球燃油供应链每年都在造成额外的压力，供不应求的情况随时可能
发生。以韩国为例，该国家一年花费1000亿美元用于燃油进口，是十年前的五倍。该问题已经从亚洲蔓延到欧洲。

TUV南德意志集团解读电动汽车市场挑战

 电动汽车由此产生其战略必要性。中国、日本等亚洲国家已经逐渐将电动汽车的理念传输给司机，然而，真正的问
题是亚洲市场是否已经准备好接受电动汽车被广泛使用。以中国为例，从近年来的产销总量上看，与《节能与新能源
汽车产业发展规划（2012-2020年）》提出的“到2012年我国纯电动汽车和插电式混合动力汽车累计产销量力争达到50
万辆，到2020年时产能达到200万辆、累计产销量超过500万辆”的目标相比，仍有较大差距。TUV南德意志集团（以
下简称TUV SUD）电动汽车总监Volker Blandow对此深入分析了电动汽车在亚洲市场所面临的巨大挑战。

 1.成本

 相较于消费者已经习惯的汽油或柴油汽车价格，电动汽车要昂贵的多，这主要由于电动汽车使用的高效可靠的电池
所产生的较高生产成本。因此，对电池制造商来说，最大的挑战在于把电池价格降至经济可行性所接受的水平，特别
是当汽油价格上升时，电动汽车价格下降幅度越大，越能体现其性价比。事实上，在这方面已经取得了一定的进展，
如今电池的成本已经达到2020年预期成本的同等水平。有趣的是，电池制造商的目标不仅仅是降低成本，还要通过电
池的延伸使用降低环境足迹，以创造附加价值。而这些附加价值将帮助制造商，甚至是消费者收回预先支出成本的很
大一部分。

 2.续驶里程

 除了成本，消费者最大的关注点还包括电动汽车的续驶里程数据，也就是在一次充电后能够行驶的距离。TUV SU
D在2009年对汽车司机进行的一项调查显示：大部分受访者对电动汽车抱有积极态度，超过三分之一（36%）的受访
者表示只有在保证每次充电能行驶300公里的情况下才会考虑购买一辆电动汽车。虽然大部分汽车只在偶尔情况下才
会每天行驶超过100公里，但是对每次充电能够支持300公里的需求似乎对消费者十分重要。目前，与传统汽车的600
公里相比，电动汽车只能支持120到200公里的续驶里程，而且受行驶环境特别是极端环境影响。

 由TUV SUD开发的TSECC是用于确定电动汽车续驶数据的标准。在起初的一次对比测试中，一辆被认定在23摄氏
度且无额外功耗条件下可行驶133公里的电动汽车，根据TSECC标准在同样条件下仅为113公里。在温度为零下7度，
开启加热功能和额外功耗时，更缩短到64公里。

 Volker Blandow表示：“从这方面来讲仍然具有进步的空间，例如在车辆内使用热泵，或是改善车厢绝缘以降低供
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暖与制冷需求。如果厂商希望消费者愿意主动购买电动汽车或是通过口碑营销刺激销售，那么加强续驶里程的准确性
与透明度是必不可少的。”

 3.基础设施

 目前最迫切的问题来自充电站的规范化和普及程度。根据科尼尔咨询（AT Kearny）的报告显示，基础设施建设领
域将需要上十亿的投资来支撑电动汽车290亿美元的市场规模。德国柏林试点区在基建领域过百万的投资表明，在项
目的上升期，只有庞大的前期投资才能支撑和完善“可再生能源发电”这类低利用率、低偿付能力的充电设施。但从
长远来看，随着电动汽车的普及，充电设备的利用率将大幅提升，市场前景也将更美好。

 截至2012年底，国家电网建成电动汽车充电桩14703个，充换电站353座，其中充电站162座、换电站191座。随着电
动汽车的迅猛发展，与电动汽车相配套的充电站作为一种新兴产业，吸引着电网企业、石化企业和设备厂商等各种资
金争先进入该领域。国家政策的有力扶持，技术标准的不断发展，使得我国电动汽车充电站行业发展潜力巨大，未来
充电站市场的前景必将十分广阔。

 TUV SUD等机构参与了一系列欧美与亚洲间的国际协作来统一充电技术—不管是快速充电还是普通充电，以进一
步降低成本并保障安全。同时，标准化也意味着舒适的用户体验和质量保障，因为用户将不用因设施不兼容而每天随
身携带各种插头、电线和转换器。

 TUV SUD作为第三方独立专业机构，始终走在标准法规制定的最前沿，可随时提供帮助。Volker Blandow解释说：
“我们具备主持国际标准委员会活动的专家，而国际标准委员会的责任正是制定和规划功能安全领域标准的未来发展
。”TUV SUD与国内外众多电动汽车充电设备制造商有着广泛的合作，并在广州建立了通过IEC的CBTL认可的充电
设备检测实验室。

 大家准备好了吗？

 电动汽车无疑是全球交通的未来，因为它不仅能缓解全球交通对能源进口的依赖性，而且高度遵循节能减排的要求
，将地区性可再生能源转换成汽车所需能源储存在车内。那么，亚洲何时能够准备就绪？Volker Blandow认为关键在
于供应链上的各方参与者需要通过战略合作，以形成顺畅有效的运营体系。“欧洲在发展电动汽车方面，起步虽然不
是很早，但是国家规划非常细致系统，从基础研发做起，分阶段从研发具体措施，给予统筹布局，这点值得借鉴。”
Volker Blandow说道。

 作为汽车消费大国，能源和环保的双重压力使得中国一定要发展电动汽车。相关技术的不断进步是电动汽车得以发
展的原动力，完善的电动汽车标准化工作才能保障这个行业不偏离正确的轨道。

 作为第三方认证机构，TUV SUD能够以其在汽车的高压系统，零部件以及储能方面的专业知识技能，保障创新型
的汽车能够在一开始就达到最佳的安全性能，确保这些产品能及时地进入市场，并顺应不断变化发展的市场环境，保
障产品在生产过程中各个环节都能满足国际上领先的质量与安全的要求。
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