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纯电动汽车驱动系统布置形式

 纯电动汽车驱动系统布置形式是指驱动轮数量、位置以及驱动电机系统布置的形式。电动汽车的驱动系统是电动汽
车的核心部分，其性能决定着电动汽车行驶性能的好坏。

 电动汽车的驱动系统布置取决于电机驱动方式，可以有多种类型。

 电动汽车的驱动方式主要有后轮驱动、前轮驱动和四轮驱动。

 后轮驱动方式

 后轮驱动方式是传统的布置方式，适合中高级电动轿车和各种类型电动客货车，有利于车轴负荷分配均匀，汽车操
纵稳定性、行驶平顺性较好。

 后轮驱动方式主要有传统后驱动布置形式、电机－驱动桥组合后驱动布置形式、电机－变速器一体化后驱动布置形
式、轮边电机后驱动布置形式、轮毂电机后驱动布置形式等。

 传统后驱动布置形式

 传统后驱动布置形式如图1－4所示，它与传统内燃机汽车后轮驱动系统的布置方式基本一致，带有离合器、变速器
和传动轴，驱动桥与内燃机汽车驱动桥一样，只是将发动机换成电机。

 变速器通常有2～3个挡位，可以提高电动汽车的启动转矩，增加低速时电动汽车的后备功率。这种布置形式一般用
于改造型电动汽车。

图1－4 传统后驱动布置形式

 2．电机－驱动桥组合后驱动布置形式

 电机－驱动桥组合后驱动布置形式如图1－5所示。它取消了离合器、变速器和传动轴，但具有减速差速机构，把驱
动电机、固定速比的减速器和差速器集成为一个整体，通过2个半轴来驱动车轮。
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 此种布置形式的整个传动长度比较短，传动装置体积小，占用空间小，容易布置，可以进一步降低整车的重量；但
对电机的要求较高，不仅要求电机具有较高的启动转矩，而且要求具有较大的后备功率，以保证电动汽车的启动、爬
坡、加速超车等动力性。一般低速电动汽车采用这种布置形式。

图1－5 电机－驱动桥组合后驱动布置形式

 电机－驱动桥组合后驱动布置形式采用的驱动桥与内燃机汽车驱动桥不同，需要电动汽车专用后驱动桥，如图1－6
所示。

图1－6 电动汽车专用后驱动桥

 3．电机－变速器一体化后驱动布置形式

 电机－变速器一体化后驱动布置形式如图1－7所示，相比单一的电机驱动系统，一体化驱动系统可以综合协调控制
电机和变速器，最大限度地改善电机输出动力特性，增大电机转矩输出范围，在提升电动汽车的动力性的同时，使电
机最大限度地工作在高效经济区域内。变速器一般采用2挡自动变速器。
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图1－7 电机－变速器一体化后驱动布置形式

 如图1－8所示为某企业开发的电机－变速器一体化驱动组件，该驱动组件以一体化为前提来设计电机和变速器，省
去了用于从后方连接的部件及空间，从而将轴向尺寸缩小了约35％。
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图1－8 某企业开发的电机－变速器一体化驱动组件

 4．轮边电机后驱动布置形式

 轮边电机后驱动布置形式如图1－9所示，轮边电机与减速器集成后融入驱动桥上，采用刚性连接，减少高压电器数
量和动力传输线路长度；优化后的驱动系统可降低车身高度、提高承载量、提升有效空间。
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图1－9 轮边电机后驱动布置形式

 轮边电机后驱动布置形式可用于电动客车。如图1－10所示为某电动客车采用的轮边电机后驱动桥实物。

图1－10 某电动客车采用的轮边电机后驱动桥实物

 5．轮毂电机后驱动布置形式

 轮毂电机后驱动布置形式如图1－11所示，轮毂电机直接安装在车轮上，此时，轮毂是电机的转子，羊角轴承座是
定子。
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图1－11 轮毂电机后驱动布置形式

 如图1－12所示为轮毂电机后驱动的纯电动汽车，它大大减少了零部件数量和动力系统的体积，让车辆的动力系统
变得更加简单，大大提高了车内空间的实用性和利用率。

 每个车轮独立的轮毂电机相比一般电动汽车，也省掉了传动半轴和差速器等装置，同样节省了大量空间且传动效率
更高。将动力蓄电池放置在传统的发动机舱中，而将辅助蓄电池、电机控制器、充电机等布置在车尾附近，根据实际
需要，可以在车辆上灵活地布置电池组。

 从另一个方面来看，在满足目前空间需求的前提下，使用轮毂电机驱动的车辆在体积上可以变得更加小巧，这将改
善城市中的拥堵和停车等问题。同时，独立的轮毂电机在驱动车辆方面灵活性更高，能够实现传统车辆难以实现的功
能或驾驶特性。
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图1－12 轮毂电机后驱动的纯电动汽车

 轮边电机和轮毂电机在原理上可以实现任何一种驱动形式，但由于成本过高，目前还没有厂家推出量产车，更多的
是作为试验车或改装车存在。
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