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 摘要：燃料电池类型汽车在保证人们出行需要的同时还有利于社会实现绿色发展，而在燃料电池类型汽车使用以及
普及的阶段，管理人员要能做好加氢站点的建设工作，并能在开展加氢站点建设的时候掌握其中的关键点，全面的保
证加氢站点的建设质量。本文就我国目前燃料电池类型汽车配套的加氢站点建设工作进行了分析。

 现代社会对于节能以及环保两方面的重视程度与日俱增，而汽车在行驶的过程中不仅会消耗化石能源，同时其排放
出的尾气也会对人们居住环境造成影响，不利于社会发展。为了保证人们顺利出行的同时还能节约能源资源、消除对
环境的不良影响，现代汽车制造领域出现了燃料电池类型的汽车，实现了社会发展和自然环境的和谐统一。

 1燃料电池类型汽车配套加氢站点建设的意义

 通过推进燃料类型汽车的制造以及使用，就能达到降低化石类型能源的消耗率，对促进社会环境优化、汽车制造行
业发展有着积极意义。目前燃料电池类型汽车的制造工艺已经发展成为了一个独立的体系，并在一些地区已经出现了
以氢作为主要动力供给能源的公交车，这是一个良好的开端，按照这种趋势发展在未来就能将这种技术运用到私家车
的制造上，全面的实现汽车制造行业的变革。

 而在燃料电池类型汽车的使用阶段中，为了保证这种类型的汽车能保持稳定的行驶，需要有持续稳定的能源供应，
这就要求相应地区能建立和燃料电池类型汽车相配套的加氢站点，而这也是保证燃料电池类型汽车能全面投入市场的
基础。

 开展加氢站点的建设工作，不仅能方便燃料电池类型汽车补充能源，同时加氢站点本身就是一个宣传，能让更多人
注意到燃料电池类型汽车的发展，让燃料电池类型汽车融入每个人的生活之中，最终实现燃料电池类型汽车的普及以
及城市环境的绿色发展。而在实际开展加氢站点建设的时候需要各个地区都认识到当地能源供应特点、道路交通特点
，并能结合个鞥地去的不同特点，从经济角度以及技术角度两个方面来开展加氢站点的建设，确保加氢站点的建设能
完全符合燃料电池类型汽车充能需要以及城市发展建设的需要。

 2加氢站点在其设计方面的重点

 2.1加氢站点概述

 在现代加氢站建设发展过程中，加氢技术在不断地完善，加氢站点目前所采用的加氢技术主要为液氢类型的加氢技
术以及压缩氢气体类型的加氢技术，这两种加氢技术在实际的运用中存在着一些差别。现阶段我国所生产的液态氢主
要是向航天领域供应，而且液态氢的生产成本使用条件也相对的更为严格，因此液态氢目前还没有普及到民用领域。
而城市之中加氢站点在使用时一般是采用的是高压压缩类型技术进行加氢站点建设，这种技术在使用的时候更加简便
，对于加气设备的要求也相对较低，从而更有利于城市中加氢站点的建设以及发展。

 2.2加氢站点构成及主要工艺

 加氢站在开始建设的过程中借鉴了一部分压缩类型天然气加气站点的建设技术，并根据氢气的特点进行了相应的改
进，形成了完整的加氢站点建造体系。通常一个完整的加氢站点在建造的时候需要包括氢源部分、氢气纯化设备、氢
气压缩设备、氢气储藏设备、氢气注加设备等几个部分，这些部分构成了加氢站点的骨架，同时是加氢站点正常运行
的根本保证。而各个地区对加氢站点的建设也有不同的需要，因此在这些基本骨架的基础上也融入了一些特殊的结构
，进一步强化加氢站点的建设质量。并在加氢站点建设、发展进程中，演化出了离站式类型的加氢站点以及在站式类
型的加氢站点，这两种加氢类型的站点在建造数量方面大体相同，没有绝对的优劣之分，在相应地区开展建设的时候
要能根据相应地区特点进行科学选择，保证加氢站点能和汽车运输业发展、人们生活需要相协调一致。

 2.3加氢站点的设计工作分析

 目前加氢站点的设计规划工作往往会涉及较多的方面，不仅要考虑到技术的可行性、安全性、经济性，同时还要保
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证加氢站的建设能完全符合相应的法律法规，只有这样才能真正地保证加氢站的假设有良好质量。并且在进行加氢点
设计的时候要能考虑到氢气的不同需要，保证加氢站点的设计质量。

 （1）现代一些地区对于氢气灌装环节还存在一些问题，为了降低运输、操作环节的危险性，在进行加氢站点设计
的时候可以结合现有的氢气生产制备企业位置，并采取就近建设的方式开展加氢站点设计、施工，氢气制备企业一般
都具有高标准的生产设备以及专业的工作人员，通过采用就近设计的方式就能保证氢气注加以及管理的安全性。

 而且这种建设方式无论是对于氢气生产企业而言还是对于城市氢气站点建设而言都具有积极意义。对于城市加气站
店而言，这种设计建设方式能有效利用既有的氢气生产单位设备以及技术，因为省去了压缩氢气的运输，因此提升了
氢气管理的安全性；而对于氢气生产单位而言，这种建设方式相当于为氢气生产单位打开了一条销路，有利于氢气生
产单位生出来的氢气转化为经济价值，能有让氢气生产单位获得更好的发展。

 （2）在进行加气站点设计的时候还要能充分的结合燃料电池类型汽车的特点，尤其要考虑加氢车辆一次加氢所能
行驶的路程长度以及加氢车辆所能接受的氢气密度数值，根据各地区两方面因素的不同来进行加气站点设计。

 （3）结合公交等的需要建立专门的无升压加氢站。这种加氢站的显著特点是建设投资省，操作简单。由于氢能公
交车有运行路线相对稳定，使用量相对稳定，使用时间相对稳定等特点，因此可以配合氢能公交车的路线设计，由专
业物流公司与公交公司一起合作，用超高压长管拖车输送氢气，建设无升压加氢站。这种加氢站应兼顾公交运营和氢
源的分布，尽量将长管拖车的运营距离缩短。

 3在进行加氢站点设计时候的注意事项

 （1）氢能源不仅具有清洁环保的特性，同时还能满足车辆行驶中对于能源所供给动力的需要，更是一种源源不断
的可再生类型能源，这也让氢能源成为了解决能源问题的关键，但目前一些人还没有认识到氢能源的强大作用，还有
一些人为氢能源汽车在形行驶的时候会存在一定的危险性，导致一些人对氢能源作为动力的车辆存在抵触情绪，不利
于燃料电池类型汽车的发展以及加氢站点的建设。因此要强化对于氢能源的宣传，让人们能正确地认识氢能源，促进
氢能源的使用。

 （2）与加氢站相关的高压氢气运输标准和燃料电池汽车储氢容器充氢压力的法规问题宜尽早解决。如果不允许充
有35MPa氢气的燃料电池汽车和压力高于35MPa的氢气管束车在马路上行驶，那推广燃料电池汽车将受到很大限制，
因此需制订相应的标准与法规，把阻碍燃料电池汽车开发和加氢站建设的一些规章制度设法进行修订。

 结语

 中国是世界产氢大国，又是一个以煤为主要一次能源的国家，因此在开发氢能经济时，要结合国情，全面评估我国
的氢气生产和应用现状，为燃料电池汽车用氢选择合理的氢源，采用先进技术提纯氢气和应用氢气，建设好燃料电池
汽车用加氢站，以获得最大的经济效益和环境效益。
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