
我国城区内加氢站规划发展方式的探讨
链接：www.china-nengyuan.com/tech/160220.html 
来源：节能

我国城区内加氢站规划发展方式的探讨

房达，于涛，解青波

（济南市规划设计研究院，山东济南250101）

 摘要：综合加氢站类别及特点、未来发展需求、城市建设用地紧张等因素，提出了“近期示范阶段以固定式加氢站
主，且布局在城区外围；发展推广阶段以撬装式加氢站为主（固定式加氢站为辅）向城区内部渗透；远期成熟阶段以
固定式和撬装式相结合，逐步形成网络布局”的城区内加氢站规划发展方式，可以满足加氢站与城区用地的兼容发展
。

 引言

 近年
来，我国氢能
发展如火如荼，氢燃料电池
汽车发展形势利好，有望成为传统能源汽车重要替代技
术之一[1]

。加氢站作为支撑燃料电池汽车未来发展的重要基础设施，应与燃料电池汽车协同发展，甚至超前规划布局。但是，
城市建设用地日益紧张，规划预留大量加氢站建设用地异常困难；加氢站的未来发展又具有较高不确定性，可能导致
规划预留加氢站建设用地的长期闲置，以上将成为加氢站在城区内大规模推广发展面临的重要难题。加氢站未来在城
区内的推广，必须探索一种与城市发展兼容性较好的发展方式。

 1加氢站类别及用地面积需求分析

 加氢站的火灾危险类别为甲类，设计执行规范主要为《加氢站技术规范》（GB
50516）《加氢站安全技术规范》（GB/T 34584）。文中研究的加氢站规模符合GB 50516中要求，城市建成区内的氢气
储罐总容量不得超过1000
kg，按建设形式分为固定式加氢站、撬装式加氢站、移动式加氢站[2]。加氢站实例展示图如图1所示。

 加氢站布局应符合环境保护、消防安全的要求。储氢罐容量、加氢机数量、设施之间的防火间距、设施与站外建构
筑物的防火间距是影响加氢站用地面积的重要因素。站内设施与站外建构筑物的防火距离应严格执行GB
50516的规定，详见表1。
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 结合规范要求、现有实例、相关研究 [3]总结了三类加氢站对应的储氢容量、加氢能力及占地面积要求，详见表2。

 2加氢站未来发展预测

 至2017年底，我国加氢站已建运营有7座全部为固定式加氢站，可以认为我国加氢站发展仍处于起步阶段。燃料电
池汽车的发展必须依靠加氢站的发展。《国际氢能产业发展报告（2017）》预测到2020年，中国加氢站数量达到100
座[1]

；《中国制造2025》预测到2030年要实现燃料电
池汽车的大批量应用[4]

。上海、武汉、苏州等城市在2017年相继出台了氢能产业及燃料电池的相关发展规划（见表3），基于以上分析，我
国加氢站的发展将迎来良好的机遇，未来10年我国加氢站的建设将进入快速发展期[5]。
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 基于以上判
断，我国加氢站的发展将迎
来良好的机遇，未来10年我国加氢站的建设将进入快速
发展期[5]

。城区内规划建设大量的加氢站，需要在城市建设用地内合理的布局、充分的预留；然而，多个城市只是提出了建设
加氢站的数量，却没有明确建设什么样的类型、如何选址落地的问题。

 3加氢站用地规划发展方式分析

 在城市建设用地分类中，归属于公用设施营业网点用地（B4类） [6]。

 固定式加氢站占地面积2000~4000m 2

，需要在城市总体规划、控制性详细规划中划定用地边界。但是，在现有城市建设用地紧张、用地价值高的情况下，
寻找几十处适合建设加氢站的独立用地非常困难。同时，加氢站未来发展的不确定性，可能导致规划预留加氢站建设
用地的长期闲置，严重影响用地的开发价值。

 
撬装
式加氢站
将压缩机、储氢装
置、加注机等设备进行集成化、模块
化设置，设备占地面积很小，约200~600m2

；但是设备的安全防火间距还应严格执行表1中的要求，所以，撬装式加氢站特别适合与加气、加油站、公交场站、
物流园区、环卫厂区内合建，以便防护距离尽可能在厂区内统筹解决。如此，采用结合建设的撬装式加氢站不需要在
城市规划中单独控制用地，只需标定符号即可。

 加氢站的发展会经过示范阶段、推广阶段直至成熟阶段。考虑到建设数量少、技术不够成熟，应以单独占地的固定
式加氢站为主，主要满足特种示范车辆的需求；进入发展推广阶段后，燃料电池汽车用户范围广但基数低，采用撬装
式加氢站为主（固定式加氢站为辅）的模式可以满足用户方面要求，也不需要大量的独立占地，是最为经济合理的方
式；发展到远期成熟阶段后，也是步入燃料电池汽车大规模替代燃油汽车的时代，商业化会推动加油站、加气站改建
为加氢站，实现固定式与撬装式相结合的加氢站网络化布局，如图2所示。
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 4结语

 提出“近期示范阶段以固定式加氢站主，发展推广阶段以撬装式加氢站为主（撬装式加氢站为辅），远期成熟阶段
以固定式和撬装式相结合”的规划发展方式，平衡了加氢站发展目标和城市用地紧张的问题，是城区内加氢站规划发
展较为经济合理的方式。总之，加氢站是属于较为前沿的新事物，发展规划建设具有很强的宏观性、复杂性、综合性
和前瞻性，需要产业、市场、政策、用地等各个方向共同的努力，以推动其在城区内的健康发展建设。
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